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INTRODUCCION

En el presente capitulo, vamos a limitarnos a ctaneadgunos de los aspectos mas
significativos de las propuestas e ideas recogdal®s planos. No pretende por tanto
ser una memoria sistematicamente expuesta, yaogquexdgido en los planos en gran
medida tampoco lo es. Bien al contrario, hemodicatio este documento como un
compendio de ideas, presentado como un “Album dégémes”, con el animo de
suscitar un debate que nos provoque e incentineaginar Bilbao de nuevo. Ideas a las
interpretaciones ciudadanas. Ideas plasmadas engem@s que contiene
deliberadamente una cierta carga provocadora,wi#sieo, que nos haga despertar de
la inercia que ha caracterizado al pensamientanistieo en nuestra ciudad en los afios
pasados y que aun gravita negativamente sobre tadasros.

Un “Album de Imégenes” de la ciudad futura quedien el capitulo anterior, una serie
de imagenes de referencia de aquellas ciudadeseries urbanos, arquitecturas,...,
que consideramos pueden ayudar a comprender oesimapte a ilustrar mejor aquellas
otras. Imagenes de referencia que no se tratamaraau imitar miméticamente, pero
que si dan una pista, incluso un tono, de por doddbeieran de ir nuestros
planteamientos.

Ideas cargadas con un cierto espiritu de sana Empplasmado en imagenes que para
muchos resultaran utépicas, a pesar de estar mdehallas asomando ya en el préximo
recodo de nuestra historia. ldeas para las queeyantemano esperamos la critica
despectiva de utdpicas, por parte de los sectoréds oonservadores y menos

imaginativos de nuestra sociedad. Sin embargo icleasastadas, posibles y realizables
siempre y cuando la voluntad, la decision y laidlosse conciten en cantidades y

proporciones adecuadas. Ideas realistas que pestemablarnos para decirnos que
pidamos lo méas posible de aquello que algunos derasi imposible.

El texto puede por otra parte entenderse como @nw®itario del presentado en
Febrero de 1988 con el titulo de Diez Tesis pargldoracion del Plan General de
Bilbao. Texto este que hemos decidido mantenersem ‘élbum de Imagenes” por
considerarlo todavia fundamentalmente valido ena@hento actual.

www.albertolopezarquitecto.com info@albertolopezarquitecto.com




UN MOMENTO CRUCIAL

Estamos viviendo como ciudad un momento cruciab da esos momentos que los
historiadores suelen utilizar para apoyar y comsayartir de ellos el discurso de sus
historias, y no decimos esto por los importantesitas que se estan produciendo en el
pais, sino bien al contrario, y precisamente pastra reducida presencia en estos
cambios.

Mas adelante haremos mencion a nuestros gravekemrab estructurales, tanto en lo
econdémico, y en lo cultural, como en lo territaridldemos caracterizado estos
problemas como una crisis global de nuestra ciugtadle nuestra sociedad,
adjetivandolas como una crisis de modelo de ciuidwistrial y una crisis de la cultura
industrial tradicional.

Una crisis, pues que exige e impone un cambio.aunbi de la base econémica de la
ciudad hacia nuevos productos, formas, sectoretgnsas productivos.

Un cambio en la dimension y en los procesos denmdoion, en el transporte, en la
estructura espacial y en la estructura de la paisialor ello la ciudad que conocemos,
el Bilbao de hoy, debe cuanto antes buscar unaanuesacion y para ello tiene que
empezar por plantearse lo que va a ser y lo queepsey.

Que escenario podemos prever para nuestra ciudambs gméximos afios? Pensar que
Bilbao pueda crecer poblacionalmente no solo esutmgia, sino un desconocimiento
de algunos datos ya evidentes en otras ciudades ctamo, Londres o Pittsburg, que en
sus procesos de reorganizacion productiva han patder (trasladar) poblacion en sus
municipios centrales.

Bilbao ya no puede ser puerto, y sin embargo el a@mo rio urbano, es el gran
elemento fisico desaprovechado, al que la ciudakh dgpalda tanto con su ensanche
del siglo XIX como con su ensanche de Deusto del XX

La industria tradicional vasca se bate en retir&ilderurgia. Bienes de Equipo, Naval,
son sectores para los que se puede prever unavegsitm permanente.

Subsistird una cierta empresa moderna y pequefi@ grearan otras vinculadas a
sectores nuevos, pero no a la industria tradicidBal esta es hoy ya casi imposible
crear empleo y con el transcurso del tiempo lo sada vez mas.

La economia se esté volviendo inmaterial, incluselesector industrial. Lo que hoy
tiene valor en una empresa no es ya la producdiéntd, sino el montaje, la capacidad
tecnoldgica, la cuota de mercado, la marca, lacdpad de distribucién. Lo que hoy
valen son los equipos con la idea de una ciertaatezacion de la industria, algo sin
duda alguna tragico para un area metropolitana damaestra con un tejido industrial,
productiva y culturalmente tan tradicional.
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En cuanto al mercado de trabajo, el sector primasecundario no llegaran a abarcar,
mas alla de una tercera parte de la poblacibnadh\que se dedicaran las dos terceras
partes restantes?. Estamos en una época en laaguquk inventar el qué hacer.
Tenemos que inventar papeles, roles de activigadp tpara nosotros mismos como
para la ciudad. Nueva vocacion para la ciudad ywami@ctividades para la poblacion
estan ahora intimamente unidas. De esta suma aelades debe de surgir una nueva
ciudad, lo que por otra parte no es algo forzogargntizado, sino se pone el esfuerzo y
los medios adecuados, como prueba por ejempldaiesniento de una ciudad como
Liverpool.

Por todo ello Bilbao como ciudad metropolitanan¢i€ue acabar creyéndose que va a
ser una ciudad de Europa, capaz de competir eonelesto de las ciudades europeas,
por ejemplo, con Milan, y dejando al margen ladnsiocalista de capitalidad comarcal
(término por cierto éste que debiera de desapadetéenguaje urbanistico cuando nos
referimos a nuestra ciudad) o la provinciana déalagel Norte.

Para ello Bilbao tiene que recuperar su hoy perdajzacidad creadora, reclamando
incluso para ello a otros hombres y otras cultuBdbao tiene que inventarse nuevas
actividades, especialmente en una nueva industmangayor valor afiadido que la
tradicional, en una industria tecnolégicamente aada en un sector como el terciario,
cuyas posibilidades de desarrollo son casi impitdes

En este sentido Bilbao tiene que agrandar su merd@aanciero incluso a nivel
europeo. Dar a los mundos del arte, el deportegiel la cultura, etc... una dimensién
capaz de convertirlos en verdaderos sectores piedsic Convertir la practica de la
investigacion y desarrollo cientifico y tecnoldgieo pieza clave de nuestra nueva
cultura industrial. Hacer que el transporte de jpasa y mercancias, tanto publico
como privado, experimente un salto cualitativojdaiomo sector productivo, como por
un sustantivo aumento de la capacidad de movilidadcesibilidad en el interior del
area metropolitana y con relacion al exterior, auaredo la facilidad de la penetraciéon
en los mercados internacionales (aeropuerto).

Procesos todos, estos, que requieren un minimoaliaidicalidad ambiental, al que hay
gue llegar, y un nivel en la seguridad personahyleetolerancia en las relaciones
sociales que todavia no tenemos.

Al Avance del Plan de Bilbao le corresponde hoyfiguear las imagenes urbanas de
este escenario, algo verdaderamente alejado ddek tradicional de Plan, como
regulador de los mecanismos de edificacion, derabmyt policia urbana. Algo asi

mismo alejado de la idea de expediente adminigtratelaborado con criterios

funcionariales y que hace su camino por los pasileola Casa Consistorial.

Y es que como decimos el momento actual es un monotawve. Incluso lo es desde
una perspectiva estricta de la disciplina del udmo, ya que en Bilbao son
perfectamente identificables como hitos histérisos planes. Recordemos: el Plan del
Ensanche a finales del pasado siglo; el concursh9@é para el remate de aquel y
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desarrollo de los nuevos ensanches de Begofia yd)@l$lan Comarcal de 1947; vy,
por ultimo su revision en 1963 con el concursondelvo poblado de Asuda.

Desde 1963 hasta hoy el vacio. Por eso decimossfgePlan no podemos afrontarlo
como quien acomete un expediente administrative. upuede afrontarse como si de
una ciudad sin mas se tratara. Que no puede adesanen dejar todas las decisiones en
el marco de la estricta responsabilidad de logipadi locales, ni en los acuerdos del
mundo de la politica. Que la coyuntura por la quavaéesa nuestra ciudad y su area
metropolitana, exige que esta responsabilidad pas#ién al mundo de otras
instituciones, publicas y privadas, empresarialesinglicales, Provinciales y de la
Comunidad Autonoma, de los municipios de la madgnecha y de la izquierda. Que
se entienda que se esta tratando del porvenir@lapaesa mas importante que tenemaos,
nuestra ciudad, en la que todos tenemos acciones.
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PLANIFICACION COMARCAL

En la actual situacién de atomizacion administeativde planeamiento en nuestra area
metropolitana, se produce, cuando pensamos en égglonde ciudad que se persigue,

una dualidad que tiene un cierto aire de contrapgmsientre modelo de ciudad para

Bilbao y modelo de ciudad para el area metropditan

En una situacion como la actual con un area melitapa fragmentada y atomizada por
partes (municipios), que viene a consolidad el iproplaneamiento de ambito
municipal, sin jerarquia ni coordinacion alguna, gepicia la tentacion cegata de
fortalecer hasta el maximo la centralidad bilbai@m@parandose en la independencia
territorial y haciendo oidos sordos a las llamadassolidaridad que lanzan otros
municipios de la comarca, con unos estandareslidadale vida ambiental mucho méas
bajos.

En esta situacion el planeamiento metropolitanersearca dentro de un moralmente
obligado pacto politico y social entre Bilbao y toanicipios de la Ria.

En consecuencia el Plan de Bilbao debe de serdidtenomo el primer elemento de

una revision profunda del planeamiento metropaditddo solo con el caracter de un

planeamiento supletorio, sino, como el primer deipara el desarrollo de un verdadero
planeamiento metropolitano.

El Departamento de Politica Territorial y la Dipia estan estableciendo los primeros
trabajos para una Directriz de Planeamiento deb Bégrvion. EI Ayuntamiento de
Bilbao a través de la Oficina del Plan debe de ssena manera efectiva a esta
iniciativa y comenzar a establecer los contactosnastes.

El Plan de Bilbao debe de caminar en su redacadiomina paralela a dicha directriz,
impulsandola incluso, si esta iniciativa flaquease.

Bilbao municipio, por su propia légica e interéstéeobligado a reinventar su area
metropolitana. Bilbao es una ciudad que, en ssplsciudad ya que su territorio es un
territorio metropolitano. El metro, como un ejemg® esto, prolongara el corazén de
Bilbao en la Comarca.

El planeamiento comarcal no se plantea aqui pa paherencia disciplinar, sino por
una necesidad derivada de un simple planteamientopdratividad, efectividad y de
justicia social en cuanto al reparto y mejora dedhdad de vida. Los barrios mas
populosos de Bilbao ya no estan en Bilbao municgito en su area metropolitana.

Bilbao no tiene pues que obcecarse en aumentartitati@amente las funciones
centrales, ni plegarse sin mas a la demanda dehgento terciario. Puede en buena
medida compartir este sector con otros subcenirescibnales que estan naciendo en
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otros municipios de la Ria, aunque reservandoaeva aquellas opciones o demandas
de centralidad mas representativas o que conllewedesarrollo mas cualitativo. Se
trata de proponer frente a la concentracion a ndfra politicas de difusion de
centralidad, con contenidos distintos a la simpkscdntralizacion.
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ALGUNAS CARACTERISTICAS DEL AVANCE

El avance como documento administrativo debe seedde el primer momento para
intervenir en la ciudad. No se debe esperar hafiteabpara hacerlo operativo.

Debe estar cargado de imagenes y no de numerdmdagenes prueba que prefiguren
la ciudad futura. De imagenes tests que provoquarsgiten el debate. Unas imagenes
que permitan llevarselas en su cabeza al ciudadamse puedan madurar.

Por esto hemos calificado este documento como UsutA de Imagenes”, por no decir
un “Album de Fotos” o mejor incluso de “Santos”.

Debe ofrecer también una imagen unitaria de laacdludoniendo de relieve, que ésta se
entiende como un todo. Para ello hay que ponecatta en los elementos que nos
ayuden a conformar esa imagen a riesgo de singlifityna imagen incluso
esquematica y sintética, que el ciudadano la paguander sin gran esfuerzo. Un
esquema y una imagen nuevos de la ciudad quedgldano los pueda incluso describir
y trazar con facilidad.
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LA IMAGEN RENOVADA DE BILBAO

Los cambios productivos y funcionales en los quéa esmersa la ciudad de la Ria,
conllevan una transformacion profunda de su imagansformacion que se debe a la
pérdida de lo que podriamos llamar la imagen aguldad industrial. Una imagen para
unos fea y agresiva, y para otros, con caractercuaiguier caso una imagen que de
forma languideciente se acaba poco a poco.

La Ria industrial iluminada nocturnamente por ld®# Hornos, podria ser uno de los
fotogramas mas clasicos, en los que se ilustrabpoéério y la pujanza de una
burguesia emprendedora que ha dejado en el puamsbordador de Alberto del
Palacio su hito urbano mas ilustrado.

Sin embargo, hoy se da una nueva situacion queeagjéendo una renovacion de
aquella imagen periclictada, que ya empezamos ané®t como una imagen
perteneciente a nuestra memoria histérica.

Bilbao y la Ria como ciudad metropolitana, exigeary Ilser pensadas de nuevo en
términos de imagen unitaria, de definicién formalal ciudad como un todo.

El Bilbao que tiene que nacer con el nuevo sighosaio tendra que estar fundamentado
en nuevas estructuras productivas, sino que haresemar una imagen renovada en
coherencia con aquellas estructuras, con un clasano reconvertido, con nuevos
hitos urbanos, con nuevos simbolos y monumentosigsidnablen de otra modernidad
diferente a la arquetipica modernidad de la ciughadistrial a la que todavia hoy
responde. Modernidad que solo podra venir de layasiformas evolucionadas de la
produccion industrial, del mundo de los serviciageyla distribucion, del conocimiento
cientifico y tecnoldgico, y de la cultura.

Para ello hay que recuperar la idea hoy tan destalda “progreso”, que nos ha llevado
a defender hasta el exceso las formas mas conseagadlel conservacionalismo
urbano, la ideologia del crecimiento cero y el egidimo de manual mal entendido.

Para ello hay que recuperar un cierto optimismeldalante para con nuestra ciudad,
retomando la practica casi ya olvidada de un cigesgo a la hora de proponer nuestras
ideas, excesivamente lastrados por el temor fuad@rde los pasados afios.

Hay que acabar de perder miedo al peso excesinoeidra historia. Hay que empezar
a plantearse proyectos de envergadura, metas mmp@st aunque hoy no tengamos
para conseguirlas todos los medios ni todas laxisoles. Hay que creer en el futuro y
en nuestra capacidad para conformarlo.

¢, Cuadles pueden ser hoy los nuevos elementos, ée®simmonumentos en los que ha de
condensarse la imagen renovada de Bilbao? Creeoesamo elemento central hay
que situar la Ria. No una ria entendida como c@@alomunicacion industrial, en que
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se apoyan las industrias y a la que la ciudad ffia) ale la espalda, sino una ria
entendida como vértebra urbana en la que se vyekfteja la ciudad. Cambiar pues la
ria, su funcion y su imagen para redescubrirla eldsd ciudad es, un objetivo

fundamental. Esto quiere decir recuperar decidigd@neus margenes levantando en
torno a ella los simbolos de la nueva modernidad.
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LA FORMA DE BILBAO

El elemento formal que caracteriza fundamentalmanilbao es la Ria. La amplia
forma en “S” que ésta describe entre el Casco Wiejglorrieta hace que se den
multiples maneras en la forma de entregarse laadiwdntra ella. A la vez su sinuoso
trazado y la fuerte e intrincada topografia, pdisdbvariados puntos de vista desde los
gue se descubren visiones insospechadas muchacassjue las de una ciudad plana.

Bilbao no esta precisamente necesitado de trazsalwscos o de calles curvas para
aumentar su complejidad urbana. La complejidad gajiica del territorio en que se

asienta y su forma como respuesta a aquel, soafiggeatemente complejos y diversos
en términos de forma urbana.

La forma de la Ria que se abre entre las colinkgatle que la alimenta, unida a la de
algunas piezas especialmente significativas potramado o por su clara definicion
formal, tales como el Casco Viejo, el EnsancheXd¥l, El Ensanche de Deusto,...,
piezas que se engarzan como cuentas en el desateolquella, son los elementos en
los que se concreta la forma de Bilbao.

De ahi que una intervencion revisadora de su fangidde su forma tendria que
centrarse en primer lugar, en el tratamiento pt@amsideracién de aquel elemento de su
nueva funcién, de su forma y de su imagen.

Dibujar por tanto Bilbao, dibujar su forma, exigeeludiblemente dibujar en primer

lugar su Ria y después todo lo demas. La formaildadBque los bilbainos llevan en su
cabeza, la que les permite orientarse, dividirlasificarla, redescubrirla,...., se

estructura a partir de la Ria, hasta el punto deeartirse en una inconsciente imagen
arquetipica, que actia automaticamente como meeanfermal de comparacion

cuando el bilbaino se enfrenta a otra ciudad. Rsgvelmoy Bilbao o reimaginarla de

nuevo implica ante todo pensar la ciudad desderigerp desde su raiz, lo que es lo
mismo que decir desde su Ria.

Planificar el futuro Bilbao, es hoy una vez masngicar el espacio que define la Ria.
Esta es una vision para entender nuestra ciudadgeuwenvierte incluso en la clave
metodolégica que puede y debe orientar cualquigpyasta de intervencion, y eso es
asi porque, en la Ria se condensa la identidadnqmtafde nuestro territorio.
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EL PUERTO INTERIOR Y LA CIUDAD

Cuando hablamos del Puerto interior queremos donreferirnos a los muelles del
interior de la Ria, y especialmente al tramo c@uwaediente al término municipal de
Bilbao, aguas adentro a partir de la desembocatiii@adagua.

El traslado paulatino hacia el exterior de la adtid portuaria es una circunstancia
historica, a la que el puerto esta avocado y haliendiscute. Otra cuestion es la
celeridad mayor o menor de este proceso, incardinadicamente por el marco
econdmico. En otros momentos de mayor auge estadmpaulatino se estimé rapido
haciéndose reiterados estudios para la explotgudoaria del puerto exterior.

La década de mediados de los 70 a mediados deOloso8 su pronunciada crisis
econdmica, especialmente grave en la Vizcaya Indysha ralentizado e incluso
parado este proceso, llevando a reforzar las possique el puerto tenia enclavadas en
el interior de la ciudad. Sin embargo el auge demento econémico actual abre de
nuevo perspectivas mas halagiefias, que permittamtegr otra vez la cuestion de la
relacion del puerto con la ciudad, con una visi@s mptimista del desarrollo tanto del
uno como de la otra.

Nadie duda ni cuestiona el hecho de que el pueetoBibao no solo es una
infraestructura fundamental para el desarrollo éotoo de un gran hinterland sino que
en si mismo debe ser entendido como una de lasesagppmas importantes de Vizcaya,
mas rentables y con mayor capacidad inductorasadividades econémicas de aquel
hinterland y de area metropolitana.

En este sentido su prometedor futuro requiere dgesimteresado apoyo institucional a
todos los niveles. Sin embargo ese prometedor dutar unido a un esfuerzo de
desarrollo, que hace obligado el planteamientopdelto exterior, y ello tanto por el

propio puerto en cuanto a la consolidacion de spelpan el concierto portuario

internacional como la participacion de la propiadeid de Bilbao en el concierto cada
vez mas competitivo de las ciudades Europeas.

Y es que si bien, es un acierto entender el pusnmoo un fundamental capital fijo, al
que es necesario saberle sacar rendimiento, noeassttierto que también lo es la
ciudad en si y por si misma.

Entender la ciudad como capital fijo, como fuermadpctiva, no solo como residencia,
y marco de consumo potencial (por otra parte asp@cty importante si tenemos en
cuenta que la comarca de la Ria se aproxima aimilé habitante), sino como un gran
sistema prestador de los mas diversos servicigsledel comercio, a la comunicacion,
la ciencia, la tecnologia, el arte y la culturdugslamental.

Asi cuando hablamos de competir en el conciertcigdgades Europeas nos estamos
sobre todo refiriendo a un conjunto de factores quo&endidos desde parametros
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econdmicos permite, hablar de ciudades prospeessdecadencia, de ciudades ricas o
ciudades pobres, de ciudades cosmopolitas o ciagadeincianas.

En este sentido nos atrevemos a afirmar, que Ulmlacbnfiguracién del puerto interior
esta actuando en la ciudad como una pesada caggesiv@, que de mantenerse
impedira a esta conseguir aquellos niveles deadhliie como ciudad europea moderna
esta demandando, en los umbrales, practicamentielysiglo XXI.

Desde aquel andlisis econémico, desarrollo poduardesarrollo urbano (cualitativo)
coinciden y pasan por el traslado paulatino delrtpumterior al exterior y por la
incorporacion de los espacios que ocupan los naualla ciudad.

Para ello el puerto necesita también romper cotralicional antagonismo con los
municipios riberefios y con la inercia y el miedeersor que ha dejado en todos
nosotros la reciente crisis. Necesita volver a pecar un poco de la ambicion y
optimismo de aquellos afios en los que se plant&uekerpuerto”.

Todos hemos de ser conscientes que la recuperdeildncalidad urbana de nuestra area
metropolitana, nunca serd posible si el Puerto Aait@m como institucion, no camina
conjuntamente y al paso, con el resto de las et@glaadministrativas que tiene
competencias en el territorio de aquella area.

El Plan de Ordenaciéon de Bilbao desde esta pergpeesta en la obligacion de partir d
estos presupuestos.
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EL EJE DIRECCIONAL DE LA RIA

Hemos hecho reiterada mencion a la necesidad dkegsar en la Ria la nueva imagen
de la ciudad de Bilbao. Esto se concreta en layastp de lo que hemos dado en llamar
el “Eje Direccional de la Ria”. Un sistema urbanoegpartiendo a la altura del
Ayuntamiento llegue hasta Zorrozaurre, reconvid@rpara la ciudad la Ria y sus
margenes, y de un modo especial, el margen izquiertdla parte correspondiente a la
antigua vega del rio Elguera, esto es, la Campkbsiéngleses y de Euskalduna. La
reciente desaparicion de la actividad en estofleass y el previsible traslado de la
estacion TECO, posibilita esta gran operacion ugdbiaa que ha de representar para la
ciudad un verdadero hito histérico.

El planeamiento que para ello se propone es eled an gran parque lineal en la vega
del Elguera, desarrollando puntualmente y con igrgy de la menor ocupacion, una
serie de edificios en altura, con unos usos s&rados del maximo valor afiadido. Esto
representa el desarrollo de tipologias edificasodi@ torres de gran altura, destinados al
uso de oficinas de caracter direccional, destinattago a las compafias y empresas
privadas como a la administracién publica.

Sobre este parque y paseo continuo a lo largo Rélgpodemos distinguir cuatro areas
direccionales en las que se concreta aquel aj@ribeera de ellas seria Uribitarte, en
donde estéa previsto un gran complejo comercial @Bigp Franco) y en donde, hay un
verdadero proceso de adecuacion de los actualésiaglipara su transformacién en
actividades terciarias y de oficinas, a lo quedagiente contribuye la presencia del
edificio Albia, por cierto el segundo edificio mako de Bilbao, después del Banco
Vizcaya.

La segunda seria la propuesta que formulamos adtarhpa de los Ingleses, en donde
se plantean tres torres gemelas de oficinas y ededse propone ubicar el Gran Teatro
de la Opera.

La tercera se orienta en los terrenos de Euskalgy@ntea en primer lugar dos torres

asi mismo gemelas pero de una altura mayor. Elqaefae éstas ha sido el de

concentrar en ellas el mundo de las actividadésgiomes y negocios que desde el Pais
Vasco planteen una relacion con la Europa de lasu@mades. Dos torres, una de las
cuales podria acoger a las administraciones p@blicatra a las compafiias privadas.

Las hemos llamado “Torres Europa” y hemos pensadoan ellas podria estar asi

mismo localizado un gran centro de comunicaciones.

Esta area se complementa con un puerto deportigostruido a partir de la
recuperacion de los diques secos y de la rampandarhiento de buques del antiguo
astillero. Ni que decir que tiene que el futuro steepuerto esta vinculado a la
regeneracion de la Ria, objetivo este en el gamest obligados a confiar.
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El puerto deportivo se equipa ademas con una éstatritima, en donde atracaran los
ferrys que l6gicamente acabaran surcando la Riyuseo del mar, acuarium y museo
naval y un club nadtico con sus correspondientesetas de navegacion. Cabe apuntar
gue en la punta de uno de los espigones, se hAadseuna pasarela que permite
acceder al extremo de la isa de Zorrozaurre.

El puerto deportivo en el interior de Bilbao es uthea que nos parece especialmente
sugerente, ademas de muy atractiva para la imag8iltwho.

Todo el eje direccional se encuentra vertebradoupocanal de comunicaciones que
discurre en su mayor parte enterrado y que estdaftw por una via rodada y el
ferrocarril del BPT.

Bajo rasante y con acceso desde aquel canal denczaniones, se encuentran bajo los
Centros Direccionales las plantas de aparcamiprésentando fachadas contra la Ria y
convirtiéndose en estos casos en locales con usaunadificado de tipo terciario.

Tanto la Ria como el Canal a lo largo del Eje Qbiagal, estara jalonada por nuevos
puentes y pasarelas peatonales. En este sentidsténoe mas, para ampliar el cambio
de Optica en el tratamiento de la Ria y de sus ené&g hablar de “Bilbao de los

Puentes”. Puentes que por cierto deberan de ssupeducida altura en su mayor parte
levadizos, giratorios,... pero en cualquier casotpralgles, si queremos mantener una
navegacion, aunque sea deportiva, en la Ria.

Un minimo comentario merece el puente de Olaveagadiscurrira entre la Feria y
Enekuri y el puente de las Minas entre Miravill&3gntatxu, puentes ambos entendidos
como tales, es decir, puentes altos que no viagluBteentes significativos, tanto por su
trazado como por sus sistemas estructurales (logstis vemos colgante). Puentes
planteados no a escala de microurbanismo, sincadaede la ciudad, contribuyendo a
definir su imagen como nuevos monumentos urbanogndeimagen renovada de la
ciudad.
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ZORROZAURRE

Cualquier propuesta de intervencion para Zorroeadebe ser entendida en el marco de
planeamiento que define la Ria, resultando ser edessta Optica, una de las
posibilidades mas importantes para apoyar enaladonstruccion de la imagen y de la
funcion de Bilbao como ciudad central.

Se habl6 no hace mucho de seguir desarrollandguezila area una actividad industrial
de tipo tradicional. Después se pasO a pensar qdi& @coger un cierto desarrollo
residencial. Finalmente las propuestas iban potbaman este uso con los desarrollos de
terciario.

Nosotros por el contrario siempre hemos estadoeraidos de su vocacion direccional
y terciaria, como pieza fundamental de una nuewa &itendida en su tramo bilbaino,
como Centro Direccional y columna vertebral de cindad metropolitana moderna, de
la que Bilbao como ciudad central, seria su nudéeoabecera.

Vocacion direccional que la entendemos extendid@samas diversos campos y
sectores, tales como: el terciario y los servidestro de un cierto nivel de calidad: el
mundo de los negocios en sentido general, el merfiadnciero, la administracion
publica en sus distintos estamentos, los equipdoseyn servicios de tipo cultural y
educacional, la residencia especializada (hotelegams mayores, residencias,...).
Zorrozaurre asi mismo podria acoger los edificiegges direccionales de importantes
compainias.

En este orden de cosas hay que hacer mencion @spéaiposibilidad de desarrollo en

la area de un cierto uso industrial pero entenéste en una clave bien distinta a la
tradicional. Nos estamos refiriendo a la implariacde empresas tecnolégicamente
innovadoras (ETis), esto es, empresas que incorgar®vacion, o pertenecientes a
areas tecnoldgicas en el proceso de rapida evalu@fectronicas, informaticas,

telecomunicaciones, biotecnologia, nuevos matsrialp o presten servicios

relacionados con los mismos. Empresas dotadas aeestnuctura profesional muy

cualificada, con un peso importante de [+D y unaago eminentemente de tipo
profesional, mas dirigido a la venta entre emprgsasa consumidores, y con productos
caracterizados por su intangibilidad, frente apgosductos materiales de la tradicional
industria transformadora.

Una industria cimentada en un nuevo sistema mudwimbricado de relaciones entre
la produccidn, la ciencia y la tecnologia. De alg qu localizacion proxima a un nuevo
y moderno politécnico sea fundamental.

Por otra parte una industria totalmente limpia, aora exigencia mucho menos
matizada de sus programas funcionales, en lo que &kcondicionamiento de su
arquitectura, con unas exigencias de espacio citstrmucho menor, dada la
dimensién minima que ahora tiene la maquinarianyesibargo con una mayor calidad
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ambiental, que conlleva una menor ocupacién dellosubluevas topologias
arquitecténicas por tanto, espacialmente sengidae a la vez equipadas con los mas
adelantados medios tecnoldgicos de produccion, nmacion y servicios. Un tipo de
uso y arquitectura que estaria a caballo entré&dada y la oficina.

No se trata sin embargo, de lanzar un sector garatdaicamente autonomo y despegado
de nuestro actual sistema industrial (esto, adele&eguramente imposible seria en el
caso de conseguirse, un fracaso para todos). &epta si contrario, de entender esta
propuesta como una profundizacion y desarrolloqielesistema. Precisamente en esto
estaria el éxito para el futuro del conjunto destmaeciudad.

El planeamiento pues es el de creacién de un “Cgimf@mpresarial”, orientado a la
investigacion y desarrollo en las areas Cientilieonoldgicas y destinado a acoger
empresas con tecnologia punta.

La apertura definitiva del Canal de Deusto acalamdformando la peninsula de
Zorruzaurre como una isla, con lo que a su localiray morfologia se le dota de un
especial atractivo e interés, pleno de referengciegocaciones, lo que le hara adquirir
un papel destacado en el conjunto de la ciudadn&orbana y actividad se concitan en
este caso para crear un trozo especialmente siginit de la ciudad.

En la propuesta que avanzamos se han predisefialcsarie de elementos que
consideramos deben de estar presentes en este €miBpipresarial. Asi proponemos
en el extremo Sur de la Isla, dos torres gemelawd@entro Direccional del Complejo.
La particularidad del disefio de estas estriba, epuee ellas discurre el gran puente
colgante curvo que proveniente de la carreterandiifi, se entrega a la nueva rotonda
frente a la Feria de Muestras. Los edificios prtg@as podrian tener una serie de
plantas de aparcamiento hasta llegar al nivel denge, para después desarrollar
oficinas en altura. El puente por otra parte, mga podia estar colgado de estos dos
grandiosos pilones que enmarcan y emblematizanttada a Bilbao. La evocacion de
Marina City de Chicago es evidente.

En el extremo Norte se propone asi mismo un seg@difico de oficinas. Para
significar mas este punto que el viajero de lagei@ncuentra de improviso al acometer
la curva de Elorrieta, se ha propuesto provocadensra forma de columna que Adolf
Leoos presentaba al concurso del Chicago Tribune.

Entre estos dos edificios, la Isla se entiendo coamoserdadero porque jalonado de
edificios, en general de reducida altura. Edificexos entendidos como pequefios
contenedores de empresas de avanzada tecnologlalalse equipa ademas con un
centro de encuentros, dotado de todo tipo de sesvic la empresa, con auditérium,
salas de conferencias, servicios administrativogjantieros, de relaciones

empresariales, juridicos,...

Otro equipamiento que se considera necesario esotel, pero que esté a su vez
disefiado para combinar las mas variadas formagimemes residenciales, con el fin de
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mantener en la isla una cierta poblacion permanésiemismo se preveé un gran centro
comercial, capaz de cubrir los niveles de exigedeiaervicios personales. Por ultimo
se propone la creacién de un museo, bibliotecafy@ee documentaciéon de las nuevas
tecnologias. Este centro podria a su vez prestaactividad formativa.

Otros tipos de edificios, hoy imprevisibles, podrtaner cabida en el Complejo. Para
ello seria preciso no prefigurar excesivamenteolanativa edificatoria ni los usos. El
Plan en este caso, debiera limitarse a crear tdlpaaria necesaria como para servir de
soporte a un desarrollo de estas caracteristicasu&nto al esquema viario propuesto,
nos limitaremos a apuntar que se ha disefiado llo pariférico, con el fin de dejar el
espacio interior de la Isla como un parque, en @ ge asienten los edificios,
conservandose en cualquier caso un paseo peatwbalde de Ria.

El anillo viario se conecta mediante sendos puesiteados en los dos extremos de la
isla, a las margenes opuestas de la Ria y el CRaoalultimo el anillo se cierra en el
centro de la isla con el fin de reducir los reaws, conectandose también en este punto
con la parte opuestas al Canal.

Dada la importancia de la actividad que se dedaréo€n la isla, hemos propuesto la
creacion de una estacion de metro, no recogidd enogecto original de éste y que
proponemos ubicar en el Centro Direccional deléa Is
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LA ZONA DE BASURTO- SAN MAMES

Esta area de grandes equipamientos ha carecide tasd afios de un proyecto claro.
Su destino equipamental es indiscutible, pero seeviplanteando varias cuestiones
fundamentales hasta hoy nunca resueltas.

En primer lugar hay que mencionar, la ausenciardehasis o estructura viaria de
soporte que ordene de una manera clara y jerardaisanple yuxtaposicion actual de
los equipamientos alli existentes.

En segundo lugar, la necesaria puesta al dia, versidn o cambio de destino de varios
de estos equipamientos, plantea temas tales camototlernizacion de Basurto; el
futuro de Garellano (los actuales usos de estguanttuartel no pueden entenderse
como definitivos, ya que su suelo esta llamadoagercactividades de mas calidad y
valor afiadido); el futuro de la Casa de Miseriayrdistitucion ésta que esta clamando
por un profundo replanteamiento mas acorde corvémaala hacia una Universidad
Politécnica; el futuro de la Feria de Muestrasbaodo con el crecimiento anarquico de
edificios llevada a cabo a partir de la entradaciesis del ferial de tipo universal; el
futuro de S. Mames...

El &rea ha sido parte permanentemente inacabadmsihche (recordemos que ya fue
objeto de un concurso ganado por Bastida en 19#i6)acparticularidad de que lo alli
asentado, se ha hecho poniendo sus ojos estridaeel interior de aquel ensanche y
dando la espalda a una Ria, que no era entendigia garte de la ciudad, sino como un
canal de comunicaciones industrial.

Cambiar esta situacion, darle la vuelta haciendolgiciudad se asome al espacio que
conforma la ria es fundamental. Lo requiere elféisgel area en si misma; lo requiere
el remate del propio ensanche que esta pidienddtas gasomarse a la vega de San
Ignacio a través de este balcon natural que eseketa de S. Mamés; lo requiere el
conjunto de la ciudad que ya no se acaba en larbagel rio como lo hacia la ciudad
del Siglo XIX, sino que se extiende desde hace girsla vega de San Ignacio,
entrando con el rio en el resto del &rea metrapuit

Con el nuevo chasis viario que se propone, la xeréa mejorada de manera ostensible
su accesibilidad, ya que en ella concurriran aégale la nueva rotonda situada en su
parte Norte, los nuevos accesos desde la Solucidgu sustituiran a las actuales de
Sabino Arana; el gran puente colgante provenierdgelad margen opuesta, con
conexiones en la Avda. del Ejército y la carretenagkuri; la prolongacion de la Gran
Viay los accesos al centro direccional de la Ria.

Esta nueva ordenacion viaria que tendra su codgégucomo penetracion en el interior
del casco de Bilbao, a través de la Avda. del Earrd, una vez cubierto este, se
convierte en la piedra de toque para la ordenatgbonjunto de piezas que componen
o han de componer esta nueva zona. Estas piezaklddaspital de Basurto, La Feria
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de Muestras con sus ampliaciones, El complejo fdovsor El Palacio de Congresos y
Exposiciones, el Auditorio y el Expo-Hotel; El listo Politécnico; EI Campus
Universitario con los Colegios Mayores del Poliiéory de la Facultad de Medicina; y
por ultimo el Campo de San Mamés.

Esta potente estructura de accesos requiere logitanuna importante dotacion de
aparcamientos. Para esto se ha propuesto una deerparkings subterraneos bajo
algunas de las piezas mencionadas, con capacideiersie como para cubrir las
demandas planteadas y poder mantener el objeteoqué de la superficie quede
practicamente proscrito el vehiculo parado y estogb criterio de facilitar y priorizar
los movimientos peatonales en un area, en la dos 88 dan de manera muy intensiva
como consecuencia de los usos previstos.

Estos parkings podian llegar a estar conectadwos shtpudiendo asi mismo, tener el
acceso directo a la estacion intermodal sin neadgi@ salir al exterior. El conjunto de
sus capacidades se ha hecho considerando pasadiba® dos plantas. En el edificio
principal de la Feria se han previsto un total d®su2600 aparcamientos y sus
correspondientes servicios y dotaciones. En elcaalifuxiliar un total de 750 plazas.
En el complejo del Palacio de Congresos 1700 vedsciPor ultimo en el Campus
Universitario 1400 vehiculos.

Toda esta suma de grandes equipamientos metroyajtastara en cuanto a transporte
de pasajeros excelentemente servido por la nud¢aeai@s intermodal de San Mamés,
en donde coincidiran: el metro, el BPT de Renfa gdtacion de autobuses urbanos e
interurbanos.

Merece la pena mencionar la previsién que se hlachde conectar la plataforma de la

feria, con el puerto deportivo ubicado en los amgydiques secos de Euskalduna.
Como se menciona en otra parte en este puerto geelisto una pequefia estacion

maritima a la que llegaran y de lo partiran losyeque algun dia deberan de recorrer la
Ria. La conexidn entre los dos cotos se propor@vexscon un emblematico ascensor
exterior y una leve pasarela, desarrollando asitipmdogia de transporte que tiene

desde hace afios ya una singular presencia enanaestad.

La plataforma de Basurto San Mamés, debe ser anteadida ademas de cOmo remate
del ensanche, que es preciso acabar de una vézdost como una parte del nuevo Eje

Direccional de la Ria. Es decir ha de volver avgste y pensada de nuevo desde la Ria,
a la que por cierto se presenta hoy con una fachemf@a de una trastienda de la

ciudad.

Sus equipamientos, el Politécnico, la Feria y em@lejo del Palacio de Congresos
deberan estar unidos funcionalmente a aquel Cebireccional y al Complejo
Empresarial de Investigacion y Desarrollo Cientifig Tecnolégico de la Isla de
Zorrozaurre. En consecuencia, todo ello debe dendido como un conjunto sometido
a un criterio central de planificacion.
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LA UNIVERSIDAD POLITECNICA

Una ciudad cuyo futuro pasa indefectiblemente pwat profunda reconversion del
sector industrial que la define y caracteriza, i&gu para llevar adelante esa
reconversion de una UNIVERSIDAD POLITECNICA, quedava de soporte tanto
como centro de investigacion, como de formacidéhodecuadros técnicos necesarios.
Cuadros cuya formacion sera el cimiento de una airedustria que esta obligada a
basarse en procesos tecnoldgicos renovados y alemzada vez mas alejados de la
industria manufacturera y cada vez mas vinculadlus gorocesos de investigacion y
desarrollo cientificos. Una industria cada vez waracterizada por la intangibilidad de
sus productos.

La actual Escuela de Ingenieros y el proyecto dgtirio Politécnico deben entenderse
como el nacleo de aquella Universidad, de ahi @& despaldarse cualquier actuacion
en este sentido.

Su ubicacion actual es excelente, debiéndosetfacili expansion en cuanto a reserva
de suelo para permitir su desarrollo. En este demn la propuesta que aqui se recoge,
se avanza una posible ampliacion del centro edutalcen cuanto tal, ademas de un
area complementaria a modo de “campus”, en dongees® que puedan localizarse:
las oficinas generales; los laboratorios y tallatfesnvestigacion; las viviendas de los
profesores; el colegio mayor de los estudiantesste Eampus se complementa con la
facultad de Medicina de Basurto y el colegio magonculado a esta facultad.

La Universidad Politécnica se vera por otra patkscuadamente complementada con
el Complejo Cientifico Tecnoldgico que se proponesairollar en la isla de
Zorrozaurre. Una relacion esta, la de Universidaatpresa, que puede inaugurar una
colaboracién verdaderamente estratégica para alrofutde nuestra industria.
Colaboracion que aunque excepcional en nuestroomaditural e industrial, resulta
habitual en otras sociedades y paises avanzadegja¢, como en tantos otros sectores,
nos pretendemos aproximar.

Mantener dentro de la ciudad central tanto estétépoico, como una industria
cientifica y tecnolégicamente avanzada, resultaopar parte mas que conveniente para
mantener un alto indice de diversidad urbana y apelpde cabecera de la ciudad
central.
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LA FERIA DE MUESTRAS

La feria de muestras de Bilbao tanto como institnctomo por sus implantacion e
infraestructura se encuentra en un momento claveuddesarrollo, que podriamos
caracterizar como de crisis de identidad.

La situacion de la institucion ferial en Espafiaa e®metida a unos profundos procesos
de transformacion, derivados tanto del fuerte debamreciente de alguna de las ferias

(Zaragoza, IFEMA,...) como de la ampliacién del nimde estas, todo ello hasta el

punto de haberse hablado del la “Guerra de lag$eueriendo con ello ponerse de

relieve, la dureza de la competitividad, para najdo que pudiéramos llamar sus

cuotas de mercado computadas, en nimero de assstelds distintos certdmenes que
cada una organiza.

La feria de Bilbao desde que dej6 de ser una fiianodelo universal, por evidente
crisis de este modelo, para orientarse hacia unelmothultiple de certdmenes
especializados, esta pasando por una crisis pemgaee busca de un espacio o campo
especifico que le permita competir satisfactoriameaen el concierto de ferias
espafolas. Esta situacion tiene su reflejo tanttagmiblica crisis de sus organos de
gobierno, como en la incapacidad para formular uoygrto urbanistico y
arquitectonico unico y coherente, en respuestaaaidea o proyecto claro de feria del
que es preciso disponer y del que en este monmsntarece.

Aunque la feria de Bilbao, mantiene en la actudlida nimero de certamenes elevado
(diecisiete), solamente la Bienal de la Maquinddderamienta y Ferroforma tienen una
dimensién y trayectorias consistentes. El resttbseertamenes presentan un caracter
muy complementario tanto por las exigencias derfigfgde exposicion como por su
peso especifico y nivel de consolidacion. Muchogstes certamenes tienen un claro
caracter local e incluso a veces su papel fundaimente lidico que, poco tiene que
ver con el destino econdémico de la Feria.

La feria se encuentra desde hace varios afios esituaaion dubitativa, sin un proyecto
claro que le permita desarrollar el esfuerzo necepara dotarse de unas instalaciones
suficientemente amplias, adecuadamente dotadagnyficativamente emblematicas
como para consolidarse definitivamente, no soloadenferia del Pais Vasco ni del
Norte de Espafia, sino como una feria puntera d estatal en competencia con las de
Barcelona y Madrid. Un ejemplo que deberia sereirbdremo y acicate a nuestra
institucion ferial, podria ser el de esta ultiman eina agresividad y una competitividad
dignas de admiracion. Frente a ello nuestra irsituferial, al margen de los tiempos
gue corren, sigue reclamando una intervencion gemteista y distributiva del Estado
de cara a una regionalizacién ferial. Mientras Nthdcomete unas nuevas instalaciones
feriales en el Campo de las Naciones, en una exeelecalizacion proxima al
aeropuerto de Barajas.
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En el supuesto de que aquel proyecto ferial fuezinitivamente explicitado y
acometido con la decisién que requiere, la feriersmntraria frente a una alternativa de
eleccion: o bien trasladarse a otra localizacideformar profundamente sus actuales
instalaciones.

Sobre la posibilidad de traslado el tema ha sidereglamente debatido, habiéndose
hablado de multiples localizaciones, tales comAvanzada en Lejona, Amorebieta y
Gltimamente Zorroza. Esta opcion de traslado péantedlltiples dudas, visto
especialmente la mencionada crisis de la instituc&demas, el alejamiento de la
ciudad central le hace por una parte perder logcsas y equipamientos de esta, y por
otra, al perder su caracter urbano pierde en cieddida la capacidad de ofrecer una
parte de sus certamenes menores mas especialigagoparece que requieren para su
exito de una posicion central de elevada accedanili Quizas una de las virtudes
mayores que tenga la actual feria en este sesgdoprecisamente la de su centralidad.

Los inconvenientes vienen de la mano de la faltagp@cio para su exposicion; de su
practicamente inexistente aparcamiento, que par&ainto ferial es casi una cuestion
estratégica; y de lo inadecuado de su arquitettiadmente carente de los necesarios
aspectos significativos y emblematicos que un c¢unjexpositivo debe sin lugar a
dudas presentar.

Vistas asi las cosas, nuestra opinion es que dabri@e la actual localizacién, pero

acometiéndose una profunda reforma de las actuadt¢glaciones con un proyecto

unitario y una programacion paulatina de las olgas sea compatible con la

celebracion de certamenes. Una solucidn esta goerfestamente posible en el espacio
de que se dispone, para desarrollar una supedicexposicion de unos 100.000 m2 y
un volumen de aparcamiento de unos 3500 vehiccdgscidad esta de aparcamiento,
que permitira hacer frente minimamente a las sitnas punta y de coincidencia de
eventos, en los distintos equipamientos implantadds zona.

El desarrollo paulatino del proyecto permitiria wtecuada programacion financiera,
de acuerdo tanto con las exigencias de superftomo con los medios econdmicos
disponibles en cada momento.

Por otra parte la localizacion de la feria en Saamds adquiriria un nuevo significado,
en la medida en que pasaria a formar parte delonegy direccional de la Ria y
Zorrozaurre.

En nuestra propuesta, la feria gozaria ademas alexoelente accesibilidad desde los
distintos medios de transporte, con la creacioladsstacion intermodal de San Mameés
donde concurririan, el ferrocarril metropolitanbB@T de Renfe y las lineas urbanas e
interurbanas de autobuses.

El avance del disefio que proponemos divide la fioede exposicion en dos edificios
diferenciados aunque conectados entre si. El poirderellos el edificio central en el
que debiera de emblematizarse la feria de Bilbagug acogeria las grandes
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exposiciones. Podria desarrollarse en dos plamtasaccesos rodados directamente a
ambas, una con entra desde la gran rotonda deNade y otra desde la nueva Avda.
del Ferrocarril que pasaria en este caso a corseedh la “Gran Avenida de la Feria”,
que desembocaria en la “Plaza de la Feria” fretdeeatrada principal de ésta.

El segundo pabelldn situado entre el Hospital deuBa y los nuevos accesos desde la
solucién Sur, acogeria fundamentalmente los certésmenenores. El pabellon central
podria tener una superficie de exposicion de uB@O® m2, y el pabellén auxiliar de
unos 35000 m2.

Parece que resulta pertinente recordar aqui, l@mef acometida por la feria de
Frankfurt ciudad con un millon de habitantes, pow@s que en la Comarca del Gran
Bilbao, y en la que se hace evidente ademas dé& cular necesidad de aumento de la
capacidad de exposicion, un esfuerzo por caraateriy emblematizar
arquitectonicamente el significado y papel de tafen la ciudad.

Un complemento necesario tanto de la feria comoepedireccional de la Ria es un
complejo que proponemos en la zona de La Miseli@prdn el que se plantea
desarrollar un gran Palacio de Congresos y Exmossi complementado con un
Auditorio y el Expo-Hotel. Este complejo estariadanal pabellon central de la feria y
conectado mediante un ascensor exterior con elonpeerto deportivo recreado en los
diques y rampa de botadura de los antiguos aesliée Euskalduna.

Estos equipamientos resultan totalmente necesesio® complemento de una Feria y
de una ciudad, que debe de esforzarse por hactivefel lema de “Bilbao Ciudad de
Ferias y Congresos”.

En cuanto a la localizacion de este complejo all fie la Gran Via, nos parece un lugar
especialmente adecuado y de acuerdo con el niveeglesentatividad que le caso
requiere.

La necesidad de aumentar la oferta hostelera estraumudad es un hecho tan evidente,
gue no merece la pena proceder a la minima justibo. Sirva una vez mas la
comparacion de Frankfurt con sus 100.000 plazasdras para enmarcar debidamente
nuestra penuria en este sector. En este sentig@memos la creacion de un segundo
hotel en la Isla de Zorrozaurre.
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EL CENTRO DE BILBAO Y SUS PARQUES

El Ensanche de Bilbao se nos presenta en una primm&rgen como simétricamente
estructurado a partir de la Gran Via. Estamos andstados a pensarlo a partir de ésta,
su calle principal, que la imaginamos central. &mbargo, las dos partes de la ciudad
situadas en ambos lados, no pesan lo mismo, nedesdspectos funcionales, ni desde
la calidad de sus arquitecturas. El area situaddoae es de mayor calidad en casi
todos los sentidos y a pesar de su menor extensiéa, mas en el conjunto que su area
opuesta. A ello contribuye sin duda alguna, entresdfactores, la presencia del Parque
de Casilda de Iturrizar.

A la parte Sur le falta entre otras cosas un padguentidad simular. Este parque ha
sido intuido y pensado en multiples ocasiones @mez correspondiente a la estacion de
Amézola. Un parque que sin duda alguna se conigertin una piedra de toque

fundamental en la recuperacion y recualificacioruda de las zonas de la ciudad con
niveles mas bajos en cuanto a calidad urbana, ypeumitira la integracion a traves del

de la trama del barrio de Rekalde en el sectoralet¢ la ciudad. En la propuesta que
en este trabajo se contiene a realizacion d esigu@ase hace compatible con la

existencia bajo él, de una estacion ferroviaria capacidad y entidad adecuadas a
cualquier tipo de demanda de transporte de pasajem® pueda plantearse.

La posicion de la estacion de Abando, al Este lteesma posicion constrefiida entre el
rio y el Ensanche. Su entorno se ve ademas agop@da elevada intensidad de usos
terciarios de aquel Ensanche. En el concurso wtiemid Bilbao del afio 1926 F.
Garcia Mercadal y O. Bunz ya supieron ver estagifn, proponiendo la creacién en
este punto de un parque que desahogara todo ey deranitiera una apertura hacia la
Ria y una mayor integracion del Casco Viejo y BilteVieja en el Ensanche.

La propuesta de aquellos urbanistas se complengewtab el traslado de la estacion
ferroviaria de Abando a Amézola, entendida estarsda localizacion, como tangencial
a una ciudad que todavia en aquel momento no lpaldii@o consolidad la parte de
Ensanche correspondiente a Indautxu.

En nuestra opinion la intuicion de Mercadal y Bugra un acierto que hoy se hace aun
mas evidente a la luz del aumento de extensiom @eutdad u de la intensidad de sus
usos. Esta extension que ha rebasado con muchia, élaBur y Oeste, los limites
ferroviarios de Amézola, convirtiendo la localizatide esta en mucho mas central, es o
que lleva a hacernos formular la propuesta de manta idea de aquellos arquitectos,
pero convirtiendo la estacion de Amézola en sudmea y desarrollando un parque en
su superficie.

En resumen, tres parques que han de formar ugitidentre cuyos lados se abarquen
la parte fundamental del Ensanche. El viejo esquUemaviario de Batida que apoyaba
Bilbao en las tres estaciones de Abando, Amézolla yega de S. Mamés se
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reconvertiria ahora con la propuesta mencionad&stéss localizaciones en sendos
parques.

Una serie de circunstancias permiten ahora masiguea este planteamiento. El nuevo
metro hace perder todo su contenido a la esta@@asiajeros del BPT de S. Mamés.

Las estaciones de mercancias de Amézola y de lgp&am los Ingleses resultan
totalmente obsoletas, ademas de conflictivas, pasaciudad como Bilbao que por su
volumen de trafico real y potencial estd demandam@onueva estacion de mercancias
con las debidas condiciones de equipamiento y @gervicomplementaria de la del
puerto exterior.
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ARTXANDA

Artxanda debe de acabar convirtiéndose en el paogisxemo a Bilbao acogedor de
actividades recreativas, ludicas y principalmengpadtivas. Seria ademas un parque
con el caracter de Sistema General equipado ctaldan®nes que le den una cobertura
metropolitana. Artxanda es muy extenso, puede datsa desde Enekuri hasta el
Parque de Atracciones, por ello necesita de urraetd¢ un polo de referencia, lo que
requiere, fortalecer el centro actual al que lleiganicular.

En este punto se condensa la imagen de Artxandialelya un elemento tan singular
por su recorrido y caracteristicas como el funicukdli estdn y han estado las
instalaciones, los restaurante, ... Desde alli semasmo a Bilbao. Cuando desde la
ciudad se sefiala: “Alli esta Artxanda”, es aqueltpel que se sefiala.

Para ello no debe de ser un héandicap importantequel las circunstancias

administrativas hagan coincidir en aquel puntotéysinos municipales de Bilbao y

Sondica. Llegar a acuerdos entre estos munici@os implantar nuevas instalaciones
no sera dificil.

Colinas 0 montes relacionados con la ciudad contwaAda con Bilbao, lo tienen otras
ciudades. Las referencias a San Sebastidn cordiguela Barcelona con Monjuich,

resultan salvando las distancias evidentes. Egealaaion biunivoca. Por una parte, el
monte mira a la ciudad, la ve y la guarda. La diudar otra parte tiene en aquel, la
colina ancestral de los mitos anteriores a la foidtlade la ciudad (el mito de Begofia).
Mitos, fiestas, diversiones van unidos y no somagixts a lo deportivo, a lo religiosos, a
lo imaginado, a lo poético.

Artxanda es ante todo, el “lugar” ideal para acogkrconjunto de instalaciones

deportivas que deben estar presentes en una ciadadpolitana como Bilbao. Nos

estamos refiriendo al Estadio Olimpico de Euzkaali,Palacio de Deportes, al

velédromo, a otros pabellones cubiertos para depdaliversos de sala, a un complejo
de frontones, a campos de futbol, rugby y hockeyn ajrupo de pistas de tenis,... A
esto hay que afadir la presencia de las actuaksldniones, de las piscinas
municipales y el precedente de la pista de hielg,dor desgracia ya casi una ruina.

Otro tipo de instalaciones deportivas podrian asmmitener cabida. A nivel puramente
enunciativo mencionaremos las instalaciones prajgasieporte rural de nuestra tierra,
el picadero con una posible pista de obstaculosayserie de circuitos de cross de alta
competicion, implantaciones todas estas para lasAgixanda ofrece unas condiciones
inmejorables.

Cabria por ultimo mencionar, incluso la posibilidde un campo de golf de 18 hoyos.
La popularidad de este deporte en nuestro paiksgoroximos afios, es evidente, por
eso pensar en este tipo de instalaciones desde niispno es absolutamente
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imprescindible. En Artxanda en sus laderas y encslinas préoximas hay para ello
espacio suficiente.

Una tentacion en la que no habria que caer, es lepmhrtir por la ciudad algunos de
estos equipamientos. La practica inexistencia d®segquipamientos de rango
metropolitano en Bilbao, posibilita la creacion wlea verdadera ciudad deportiva de
nueva planta, que aproveche todas las circunsgand& la concentracion de
instalaciones en un medio fisico de evidente cdlatabiental.

Esta concentracion, permitiria en Bilbao la creaaé algo verdaderamente singular,
aungue no unico, (recordemos Monjuich), situadauaestra ciudad en el marco del
concierto de las competiciones deportivas inteoredes. Un ejemplo ilustrativo de
referencia en este sentido es lo conseguido pouttad de Jerez en algunos deportes
determinados (Automovilismo, Motociclismo,...)

Un conjunto de instalaciones deportivas de estargadura, debiera en cualquier caso
responder a un Proyecto de ordenacion prefijadw, pesuficientemente flexible como
para adecuarse a las exigencias de programaciodivaxsas. Proyecto urbanistico, en
el que por cierto, la personalizacion de su dissiona cuestion fundamental y de la
que depende también en buena medida su éxito. lfatae sin mas, de proponer una
zonificacion para un area, sino de adelantar imégem las que formular una idea o
proyecto concreto, que permita ilusionarse a ldaducon él.

Esta pequeiia ciudad de los deportes que tendr@@lsmna vertebral en una via-
parque, coincidente sensiblemente con la que eduooy la division de aguas de
Artxanda, podria incluir los aspectos de la ensedideportiva a través de la escuela del
INEF, que tendria también un encaje adecuado ercestplejo.

Por dltimo no habria que olvidar los aspectos eggiles vinculados a las actividades
deportivas. Nos referimos a las viviendas del pebkeinculado a aquel complejo:
cuidadores, preparadores, profesores,... y la resmeamporal, tanto de estudiantes-
deportistas (colegios mayores, residencias,..),ocde personal mas de paso (atletas,
equipos, congresistas,...) que tendrian su resideadéguada en un hotel y en el
complejo hostelero correspondiente. Cabria inclagmsibilidad de plantear una cinica
especializada en las enfermedades y accidentesmdesi de la practica deportiva.

Todo esto, no solo no es incompatible con las lmstmes deportivas que
concentradamente se viene construyendo en loodaf€hurdinaga, El Fango,..), sino
que es la otra cara de la misma moneda, de un nudeidteporte que como en muchas
otras actividades plantea distintos niveles detjggc

El deporte como competicion en sus distintas escaladeporte como cultura superior
y el deporte como espectaculo, son también aspéataamentales para los que es
preciso buscar el cauce adecuado, y que dan poegtiglieve a la ciudad que los acoge
con las condiciones debidas.
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En cuanto al actual Parque de Atracciones, su desdia ubicacion es dese esta
perspectiva un indudable problema de muy dificlugon. Su mantenimiento o
potenciacion, (si esto fuese posible), no debe igaplel debilitamiento del ndcleo
central de Artxanda. El esfuerzo debe concentersste punto.

Potenciar el Parque de Atracciones en su actualizacion, creemos que es por
muchos motivos, ya de sobra conocidos y reiteradtamguestos de relieve desde las
mas diversas instancias, (lejania sicolégica ycdigle la ciudad; dimensiéon no lo
suficientemente grande como para ser atractivo teracsual localizacion,...), una

opcion condenada de antemano al fracaso.

Estamos entendiendo como fracaso, el no consegeingestro parque se convierta en
una instalaciéon para toda la cornisa Cantabrica, wo nivel de equipos y calidad
similar a los parques de Madrid y Barcelona. Ursigrd y politicamente éste debiera de
ser el objetivo, y como tal objetivo no debiera devaluado, al menos, en aquellos
documentos, que como el Plan General, resumersilanvestratégica de la ciudad para
los préximos afios.

Lo mas recomendable seria, el concentrar estaadogines, en lo que el ciudadano
entiende por Artxanda, aproximandolas a la ciuda@rgnando parte del complejo
deportivo y recreativo de Artxanda. Esta propuelgdocalizacion tiene también su
interés, desde su incidencia en la imagen de @dadiuEn este sentido consideramos
muy positivo que el Parque de Atracciones se vedal&a ciudad, encaramado en una
colina y haciendo brillar en la noche su iluminacféstiva y policroma. Una imagen
quizas tbpica, pero a la que creemos que la cindattbe renunciar.

Con estos criterios el Plan debiera de formulapnayecto concreto para esta area. Un
proyecto, por otra parte urgente, ya que algunamdellas instalaciones anteriormente
enunciadas deberian de tener un objetivo tempora®@2.

Parece ocioso por otra parte, hacer mencidén adesitad de mantener las laderas de
Artxanda con el caracter de parque, lo que reptasabandonar toda tentacion de

desarrollar tipologias de vivienda unifamiliar. tiadad no puede perder estas laderas-
parque por unos cientos de chalets que las acal@natizando. Sin embargo debieran

ser factibles e incluso conveniente acoger otro di@ formas residenciales, tales como
hoteles; residencias de ancianos, de estudiaregesprdunidades religiosas; centros de
rehabilitacion,.. Lo mismo diriamos, en relaciom @gunos tipos de equipamientos

gue ya tienen incluso su presencia en la actuakaadsta area, tales como clinicas,
colegios,... Equipamientos e instalaciones que pupdeotra parte pertenecer tanto al

dominio publico como al privado.

Las laderas de Artxanda hacia Bilbao participafh@wena parte, en la configuracion de
la imagen de la ciudad que se forma en torno @RidaSon por otra parte un excelente
telon de fondo, que se sitda al final de las petsges de muchas de las calles de la
ciudad colaborando en la personalizacion de sBtasello su tratamiento cuidadoso es
una necesidad que el Plan debe tener en cuenfmnendo actuaciones que persigan
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la idea de unas “Laderas Verdes”, entendidas coemguies Periurbanos, caracterizados
por la presencia de un denso arbolado autéctomopesando con ello la imagen
original que antes tuvieron.

Un gran parque como Artxanda podria acoger otr@ tge instalaciones y
equipamientos de dimension metropolitana, talesocomparque zooldgico, para el que
se puede contar con espacio para que parte delonmisrsea en cautividad.

Asimismo, el mundo de las plantas tendria un eradgeuado. Pensamos en un jardin
boténico, un palacio de cristal, el umbraculopksateda, los viveros municipales,...

Por ultimo pudieran plantearse algunos equipansertgpecialmente significativos,
para los que habria que buscar puntos destacadds fmma del territorio. Nos
referimos a un planetario, que debiera de gozamdeposicion elevada y dominante; o
un auditorio al aire libre, que aprovechando alqliegue del terreno, forme parte del
Parque de Atracciones; e incluso el tanatorio Gere jpodria ubicarse en la ladera Norte
frente al valle de Asua.
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LA NUEVA RED FERROVIARIA

El metro por una parte y la localizacion y traza@olas actuales estaciones de lineas
ferroviarias en evidente conflicto con la ciudad piwa, obligan a plantear una profunda
reconsideracion del chasis ferroviario de la ciuckatral, y ello tanto desde la vertiente
del transporte de pasajeros como del de mercancias.

Bilbao tiene hoy practicamente el mismo esquemav&rio con el que se enfrentaron
Indalecio Prieto y Ricardo Bastida en su Plan dades Ferroviarios de 1934.

Los problemas de coordinacién y racionalizacionlideas y compafiias entonces
planteados siguen todavia vigentes. Sin embargoutiad no es la misma ni en su

dimensién, ni en sus usos, ni en la intensidad sdesé Hoy los problemas se han

multiplicado hasta lo indecible, de ahi que lasigohes no puedan ser las entonces
planteados por aquel Plan de Enlaces, ni las réasgpbosteriormente por el Plan

Comarcal de 1963, inspirados en aquel Plan antgiiasi mismo en el dltimo Proyecto

de Estacion Intermodal de Abando, heredero mimélgcaquellas propuestas.

Se hace preciso un nuevo Plan estratégico que mrgjstema ferroviario al servicio
de la ciudad, con una visién de objetivos y profageen consonancia con la nueva idea
y proyecto de ciudad que en otros apartados hestmzado. Este Plan hoy por hoy no
existe. Sin embargo se estan adoptando soluciodesidas por la pura inercia, con la
vision limitada del caso por caso, sin los necesaslanteamientos globales que el tema
requiere y sin una vision clara de hacia donde dekiela ciudad.

El proyecto del metro a pesar de sus evidentesaliones, cambiara de buena medida
la accesibilidad en el area metropolitana, llevamdplicita la posible eliminacion de
varios tramos ferroviarios actualmente en servicio.

En este sentido se ha comentado la eliminaciétral®o San Ignacio- San Nicolas del
ferrocarril de la margen derecha, eliminacion gaeepe bastante evidente. Asi mismo
con la prolongacion del metro hasta Etxebarri seepen crisis el mantenimiento del
tramo de ferrocarril de San Sebastian entre aqueliaipio y la actual estacion de
Atxuri. En este caso la discusion ha polarizadglasiciones defendiendo algunos que
el mantenimiento de la estacién de Atxuri puedaltasnecesaria para el sostenimiento
de la actividad en el Casco Viejo y para el acasnismo de la Vizcaya interior. En
nuestra opinién estos no son argumentos de sufci@Es0, ya que por una parte, la
actividad de Casco Viejo puede ser sostenida pprauia capacidad y por actuaciones
alternativas, y por otra, la conexion de Etxebgarantiza a través del metro el perfecto
acceso a la ciudad para los viajeros de la lineGatte Sebastian. Téngase ademas en
cuenta que este ferrocarril de Eusko Trenbidealacderdo con los estudios realizados
solamente puede ser mantenido cumpliendo una furdgdferrocarril de cercanias, lo
que resulta perfectamente coherente como una léostinuadora de ferrocarril
metropolitano.
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Por el contrario la desaparicion del referido trahasta Atxuri liberaria la actual
hipoteca ferroviaria en una de las margenes dddapRecisamente la que presenta un
mas reducido fondo hasta la ladera del monte. lmirgcion de esta hipoteca,
permitiria recuperar como espacio libre de pas@amargen, dando continuidad entre
Etxebarri y Bilbao a un espacio de parque linea puede general la propia Ria. El
paseo de Los Cafos adquirira en este sentido todapacidad y significado como tal
paseo, permitiendo el acceso a los nuevos parqeedlithflores y la Pefa, y
posibilitando el que sea acompafado por una viadade borde que puede llegar hasta
el nucleo central de Etxebarri. La propuesta adgquiedo su sentido, si es pensada
desde la propia Ria como columna vertebral de wqupdineal que penetra en Bilbao
por este lado. En cuanto al futuro del edificidalestacion de Atxuri, entendemos que
el interés de su arquitectura hace recomendablmantenimiento como un edificio
reconvertido a un uso significativo dentro del @agcejo. Pensamos en la posibilidad
de que pudiera acoger una instalacion museistinadondel Ferrocarril), actividad ésta
muy adecuada para un area de ciudad histéricagarelae enclava.

Con la entrada del metro por el centro de Bilbapraduciendo en buena medida una
de las propuestas del Plan de Enlaces tambiérgidacen el Plan Comarcal de 1963, se
ha dado por supuesto que el tramo ferroviario deb€arril de la margen izquierda

BPT entre Olaveaga y la Naja debe desaparecerugaademas de ser suplido su
servicio por metro, que tendra una de sus paradds Rlaza Circular, aquel tramo de

ferrocarril actia como un cinturén ferroviario gugpide el acceso de la ciudad a la
Ria.

Ambos argumentos son en general correctos pertiaesainuestro juicio quizas poco
matizados. Veamos. En primer lugar no se estd ndoieen cuenta las nuevas
actividades que pudieran ir ubicadas en los tesrad® Euskalduna, Campa de los
Ingleses y Uribitarte. Si estas actividades tuviesam peso importante, con fuertes
demandas de accesibilidad, la simple cuestién sapdeicion de este tramo de linea no
estaria tan clara. Bien al contrario, si como nmosgbroponemos para toda esta area, se
llevara a efecto una profunda transformacion deniema para ser convertida en un
elemento clave dentro de la estrategia del nuexaliegccional de la Ria, la linea no
solo no debiera desaparecer, sino que se conaegtiruina pieza fundamental para dar
servicio de transporte de pasajeros al referidtra@ireccional. Mas incluso, pensamos
gue si en la zona de Uribiarte acaba por consakdar gran Centro Comercial previsto
en el antiguo Depdsito Franco de la Junta de Othehd uerto, con la recuperacion
paralela para el uso de oficinas de los edificiastentes en las manzanas colindantes, y
el actual edifico Albia de oficinas, se generaniaesta zona un importante polo de
actividad direccional, con lo que la continuacidn ld linea hasta Uribitarte pudiera
llegar incluso a estar justificada.

Hay que diferenciar y matizar por tanto dentro ske ¢ramo tres partes: la primera de
ella la correspondiente a Euskalduna y la Camp#siéngleses, donde entendemos
como indiscutible la necesidad de que llegue ekparte de oficinas que se concreta en
las torres alli proyectadas. En segundo lugar hajué pensar, si la linea debiera de
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llegar a Uribitarte, lo que estaria en funcion ¢égnente de la capacidad de generacion
de viajes de este polo comercial y direccional. ®tmo, el tramo entre Uribitarte y La
Naja es el que se presenta como absolutamentenulibée.

En cuanto al argumento del papel barrera que jestalinea de ferrocarril hay que
decir, que este papel es perfectamente salvablgugala posicion del trazado de
ferrocarril bajo el mismo pie de la meseta de Saamkk, permitiria enterrarlo

continuando simplemente con la cota de esta medatanando asi el efecto barrera, y
permitiendo continuar sobre él, en un caso el padguCasilda de Iturrizar hacia la Ria
y en otro, los jardines de la Alameda de Mazarredo.

Vistas asi las cosas el mantenimiento del ferrdcanr estos tramos no solo podia
resultar conveniente, sino necesario para darceraiuna zona hoy practicamente sin
poblacion y de reducida actividad, pero mafanaagyitena de vida.

El eje direccional Zorroza- Olaveaga- Euskaldunam@a de los Ingleses- Uribitarte,
requerira d un nivel de servicio de transporte nmuyyortante. Este podria ser cubierto
por el canal de comunicaciones enterrado que h@my®ctado, por el que correrian
paralelamente la via rodada que descenderia das8elucion Sur y el mencionado
ferrocarril del BPT transformado ya en una pariendevo metro.
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EL TRANSPORTE DE PASAJEROS Y LA ESTACION CENTRAL DE BILBAO

Es del dominio publico, la propuesta de la Dipuiadtoral de creacion de una estacion
Intermodal (RENFE- BPT- Metro- FEVE- Autobuses) les terrenos de la actual
estacion de pasajeros y mercancias de Abando. psipuesta se pretende
complementar con el traslado, no se sabe si tqtar@al, de la estacion de mercancias
de Amézola a otra localizacion (se han manejadaldéallumbe y Ollargan), y con la
desapariciéon de la estacion de contenedores (THE®) Campa de los Ingleses.

Esta propuesta repite en lo que hace a Abandde&adel mencionado Plan de Enlaces
de Bastida, que para el caso de Abando recogfaisisio el Plan Comarcal de 1963.

Ya hemos mencionado mas arriba, la profunda tremsftion experimentada por la
ciudad desde el afio 1934 hasta hoy, y las dudasiegae esta Optica tal propuesta
l6gicamente plantea.

En nuestro criterio estas dudas se pueden con@etana serie de cuestiones que a
continuacion exponemos Yy, que nos llevaran a pmpoal final de nuestro
razonamiento, el abandono de esta propuesta ys$itusidn por otra que asi mismo
formularemos.

Desde la 6ptica de un Bilbao reducido en su momaiwoque hoy es el Casco Viejo, la
localizacion de la estacion en la anteiglesia \e&ecdie Abando, a la otra parte del rio,
resultaba coherente ya que el propio Casco Viejpimcapaz de acoger la nueva
infraestructura ferroviaria.

Desde el Bilbao del Ensanche, la cuestién de &cigést empieza ya a no estar tan clara,
puesto que actia como un elemento de bloqueo dairddo de aquel ensanche por su
lado Este.

Asi mismo la dualidad urbana que ha caracterizadtatos aspectos a Bilbao, entre
Casco Viejo y Ensanche como consecuencia de lanmmesseparadora de un rio y de la
existencia sobre éste de solamente dos puentéssyig de S. Antdn que establecia la
relacion Casco Viejo- Bilbao la Vieja, y el del Ae¢ que la establecia entre Casco
Viejo y Ensanche) se vio reforzada con el desarrdél las estaciones de Abando y
Santander, a lo largo de las cuales y frente Bidase creara una verdadera barrera que
impedira la deseada continuidad entre estas daespde ciudad, que han llegado a
consolidar hasta hoy una separacion entre si, esthasuaspectos casi competitiva
(recordemos el sector comercial).

Esta dualidad, si no antagonismo que comentamosanepresentado para la vida
econdmica y social del Casco Viejo hasta hace afios mayor problema, en la medida
de que el Ensanche era funcionalmente dependientasdactividades econdmicas y
comerciales de la parte mas antigua de la ciudisder@bargo la logica del proceso
urbano ha ido cambiando paulatinamente esta sitnadrasladando a favor del
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Ensanche las funciones direccionales de la ciudadad ésta que hoy ya ha de ser
entendida en clave metropolitana y cuya cabezadntible es el nucleo central del
Ensanche. La dependencia ahora pues se ha invertelgpuente del Arenal no es ya
capaz de resolver satisfactoriamente las exigemgagonectividad que hoy se le
presentan al Casco Viejo en relacion con el nuewtra de la ciudad.

Secundino Zuazo ya supo ver con claridad en su mimrlas insuficiencias de esta
situaciéon en muchos de estos extremos, al propemeiu Plan de reforma interior la
continuacion de la Gran Via a través del puenteAdehal hacia el interior de la trama
del Casco Viejo, para buscar la continuidad enste g la parte nueva de la ciudad.
Zuazo se centrara en Ripa ante la imposibilidakdaderlo en el otro lado del puente del
Arenal, por encontrarse este suelo totalmente égaoio con la presencia de las
estaciones de Abando, Santander y La Naja.

Bastida por otra parte en su conocido proyectadestacion de Abando, propondra la
creacion de una gran plaza de la estacion, frelateale Hurtado de Amézaga, en linea
con las grandes plazas ferroviarias de las ciudadespeas. Bastida es entonces
consciente del nivel de actividad que se gener@ espacio exterior del entorno de las
grandes estaciones centrales y de la convenierciaredar amplios espacios frente a
éstas, como verdaderas puertas de la ciudad aukdlepa el nuevo sistema de
transporte dominante en la época.

Este nivel de congestion se ve hoy aumentado peleleada ocupacion de suelo de la
actual estacion, que ha reducido a su minima expres espacio exterior a través del
cual tenia que haber dialogado con la ciudad.

El proyecto de la Estacion Intermodal no solo nqomaeesta situacion, sino que la
agrava por el aumento de actividad que el nivelindermodalidad escogido lleva
consigo. La ausencia de un espacio exterior y atenamiento de la actual béveda de
la estacion, obligan al proyecto, en un acto d®@sjpeccion, a recrear en su interior la
plaza de que no dispone en su exterior. La solugidigue arquitectonicamente quiza
interesante, no dejara de producir fendmenos pgate congestion en la ciudad. Una
ciudad que precisamente en el entorno de la plazal& e inicios de la Gran Via,
resulta ser por los usos alli asentados, uno deidases de actividad mas intensa de la
Intermodal, nos parece una accion desproporciogadano ha sido suficientemente
calibrada. Esta capacidad sin embargo, de genaratg0actividad, podria resultar
especialmente beneficiosa en otras partes de Badigue estan en la actualidad
padeciendo un escaso nivel de actividad y vidanaba

En otro orden de cosas, una cuestion muy importantd supuesto de que se mantenga
el proyecto de Intermodal, es el del eterno problela la integracion de la zona de
Bilbao la Vieja en el conjunto del Ensanche. A meeguicio para llevar a cabo esta
deseada y permanentemente pospuesta integraciosuyltare absolutamente
imprescindible eliminar la rotura producida potriachera de Cantalojas. La cubricidon
de esa trinchera por la Intermodal, resulta es|merge conflictiva si analizamos la
solucion dada al trafico viario de acceso a aquestacion, que deberd transcurrir por
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encima de la citada cubricion. Esta rotura ressitficientemente emblematica en la
solucion dada por el proyecto de Diputacion, enddose prevé un sistema de rampas
con una potencia viaria que condenard definitivasmarBilbao la Vieja al ostracismo y
la segregacion.

Ya hemos comentado al hablar de los parques dedad:central, que esta segregacion
solamente podra ser quebrada, en la medida enequadsptada la conocida propuesta
de los arquitectos Mercadal y Biinz, del concurdaafie 26, en la que se proponia la
creacion de un gran parque en los terrenos deesttaion, que actuara como polo de
articulacion y charnela de unién de las distintatgs de la ciudad (Casco Viejo, Bilbao

la Vieja, Este del Ensanche) que en torno aquejugase agrupan.

En el supuesto de que este parque se llevara to,efes actuales edificios de las
estaciones de Abando Renfe y La Naja Santanderigposger reconvertidos en sendos
museos, quizas de Bellas Artes y Ciencias Natunaspectivamente, emulando el
magnifico y exitoso precedente de la estacion E@rde Paris, localizada en una
posicion junto al Sena muy parecida a las dos a&b dilbaino, y que remodelada con
elegancia para Museo de Bellas Artes por la arcpaitéaliana Gae Aulenti, se ha

convertido en uno de los mas visitados de la ciudladParis. Por ultimo elemento

complementario de este complejo museistico, sdriRatacio de la Musica, que

proponemos formando parte de aquel parque y quégpacbger ademas el Museo de la
Musica, el Conservatorio y la Fonoteca.

Hay que tener en cuenta que las estaciones de AlyaBdntander no son estaciones en
linea, sino que se localizan al final de ramalefoado de saco. Esto plantea evidentes
problemas, pero quiza el mas importante de ellagpsecisamente el que en la zona de
Amézola se haga preciso mantener la hipoteca del i@ ambas lineas. Esto es lo que
ha llevado, al cuestionamiento de si procede d# ta eliminacion de la estacion de
mercancias de Ameézola, o si esta puede mantenepsate, puesto que se mantiene en
esta zona las dos referidas lineas.

Vistas asi las cosas, nuestra conclusion es quersgxcesiva dosis de inercia en las
propuestas planteadas y que seria factible darotrensolucion técnicamente mejor,
econdmicamente mas barata, con mejores resultadadgciudad y con mas facilidad
para programar las distintas actuaciones a lo ldeyjtiempo.

En este sentido, la solucion que nosotros proposgm@asa por abandonar Abando

como estacion central de pasajeros y trasladalaézola con una ubicacion enterrada.

Esta ubicacion es perfectamente factible como coeseia de los desniveles existentes
entre la zona de Rekalde y el ensanche de Inddotquie permite disponer de la altura

necesaria para poder desarrollar una estaciénratdecon dos plantas de aparcamiento
sobre la misma y una liberacion total de su sugieréxterior para ser convertida en un

gran parque.

www.albertolopezarquitecto.com info@albertolopezarquitecto.com




La estacion enterrada por una parte, extraeria tladgposibilidades de una estacion en
linea a partir de la red existente de Renfe, yopar, actuaria para el caso de Feve como
una estacion terminal.

En cuanto a superficie, las disponibilidades de Zateéson superiores a las de Abando,
pudiendo emerger en el exterior, en medio del gamque, un gran edifico Hall, que
como una linterna emblematizaria la presencia desfacion. La cita en este caso a
algunas conocidas estaciones, tales como la déh&teic Madrid, la del aeropuerto de
Chicago y la Sants en Barcelona se hace evidente.

La nueva estacion de Amézola con su capacidad werayeactividad, implimentada

ademas por el centro terciario que la ha de acoanpaé ha de convertir en una pieza
clave para la regeneracion de unas areas como laalddarri y Rekalde, que tan

necesitadas estan de ello. En este sentido serapa profunda reforma interior de la
franja industrial existente entre Amézola y Rekalpponiéndose convertir en un

nuevo ensanche residencial a través del cual, rebbde Rekalde pueda acceder al
parque de Amézola y de este al Ensanche.

Hay que tener en cuenta que a la estacion de Améeghran, el ferrocarril de Renfe y

el de Santander, ademas de BPT de la margen idquirrocarril éste que tendra su
estacion de intercambio con el metro en la nuevaciém San Mameés- Feria de

Muestras. Esta estacion resulta ser de primeriginpartancia, si se acomete la reforma
profunda y el relanzamiento urbanistico que propm®epara el area de Basurto- San
Mamés, ya que ademas, en ella se propone que dezpeola intermodalidad con las

lineas de autobuses urbanos e interurbanos, ylceshieulo privado a través de las

grandes playas de aparcamiento, que se proyectéos eguipamientos asentados en
éste area. Con esta solucion se esta desdoblarts gruntos proximos como Amézola
y San Mamés todo el conjunto de comunicacionedagiay ferroviarias que en la

propuesta de Abando se concentrarian en un solto puom los inconvenientes ya

mencionados de la congestion.

Una ventaja importante que presenta esta propuesta, de que la nueva estacion de
Amézola puede construirse sin necesidad de cerrsthcion de Abando, es decir esta
puede estar funcionando perfectamente hasta el ntore@ que se inaugure aquella
primera.

En cuanto a los aspectos econOmicos, esta propaestaieve dentro de unos criterios
de moderacion de la inversion, bien alejados dah giroyecto de la Intermodal de
Abando, resultando ademas del interés, la posddlide que esta propuesta pueda
llevarse a efecto de forma paulatina, por fasestesier que obligarse a una inversion
unitaria, global y cerrada, como parece que terglréaser en el caso de desarrollarse el
proyecto de la Intermodal de Abando.
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TRANSPORTE DE MERCANCIAS Y EL COMPLEJO ILLUMBE-
OLLARGAN- PENINSULA DE ETXEBARRI

La comarca del Bajo Nervidn requiere un profunguanreteamiento de su actual sistema
de distribucidon de mercancias que llegan a la diadmaves del puerto, el ferrocarril, el
aeropuerto y la carretera.

La tercera via del puerto y el ramal de Ugaldelsatairan el programa de necesidades
en tanto el puerto exterior no plantee nuevas egigs significativas de desarrollo.

La creacion de Aparcavisa con la Aduana TIR, jumto los Gltimos planteamientos que
intentan dotar de mas contenido a esta area deissr\con la creacion de un centro de
agencias de carga fraccionada (unas 50 en Billzawi)das a su vez por una conexion
con el ferrocarril de Renfe, permitiria en caso rdalizarse empezar a entender
Aparcavisa como un moderno nudo de articulaciontrdelsporte de mercancias en el
Area Metropolitana. El Plan debe de poner de relievnecesidad de fortalecer este
nudo de transporte y contar con la hipotesis dewueamal de ferrocarril llegara a

aquella area.

El Ayuntamiento de Bilbao tiene que ser el prinmgeliesado en potenciar Aparcavisa,
no solo por la responsabilidad que como primer Ayuoniento tiene en la estructuracion
del transporte en el Area Metropolitana, sino per@glio le permitird plantear con
mayor nitidez, otros temas fundamentales paratsuctsra urbana interior, tales como:

1- Eltraslado de la estacion TECO y la de Olaveaga.

2- Eltraslado de la estacion de mercancias de Amézola

3- El traslado de las 50 Agencias de Transporte satuanh las calles del Casco
Urbano.

En cuanto a la nueva estacién de cabecera de m&samue RENFE requiere al
margen de sus instalaciones del Puerto y de logpgdeda tener Aparcavisa, estacion
que acogeria a su vez el tratamiento técnico, &mgireparaciones,... una propuesta
adecuada que ya ha sido tenida en cuenta por RE®H-E, de ampliar la actual de
Ollargan, extendiéndose hacia el puente de Bolueta.

Un problema a solucionar para esta localizaciofmader de dotarla de un adecuado
acceso viario, que permitiera la intermodalidadofearril- carretera y que parece
debiera ser trazado por la ladera de Montefuerte.

El acceso a la nueva estacion de Ollargan se peopoa parta del Sur, del sector de las
minas de Miravilla, aproximadamente al final deAsgenida de San Adrian, para
recorriendo la ladera por donde discurre la autapisl ferrocarril de Renfe y el de
Azbarren, llegue en primer lugar a Illlumbre, endse proyecta un importante centro
de almacenaje y de distribucién servido tanto moretera como por ferrocarril, y
después a Ollargan para salir finalmente a la zmaBoquete y al Poligono de la
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Peninsula de Lezama- Leguizamon de Etxebarri, doamgie mismo tienen una
importante presencia las agencias de transport@asyempresas del mundo del
almacenaje y la distribucion.

Con este trazado, esta variante cumplird un exteefEpel como via de servicio para el
transporte de mercancias, uniendo tres polos c{diiteabe- Ollargan y la Peninsula de
Etxebarri).

En la propuesta planteada, esta variante se hao hehcidir con la plataforma del
ferrocarril de Azbarren, en el convencimiento de gqlfuturo de este ferrocarril, resulta
a todas luces inexistente, y de que por tanto muede hipotecar por él, el futuro de la
ciudad, especialmente el de sus partes mas centredeno puede ser el tramo
ferroviario entre Amézola y el tinel de Escurcamo este que actia como una grave
barrera para la incorporacion del barrio de Rekaldentro de la ciudad.

Teniendo en cuenta, por una parte, la escasadadive este ferrocarril, y por otra, su
exclusivo papel como linea de mercancias, pareeelaunas procedente es que no
pasara de la zona de lllumbe- ollargan, esto es, rqu entrara en la ciudad. Esto
permitira recuperar su trazado en tunel para ppdeetrar desde aquel punto de S.
Adrian a Rekalde e Iralabarri a través del tineEdeurce. Con este tunel y el que se
propone que salga en Amézola, se cierra una malliague entendemos ha de resultar
muy efectiva para todo el Sur de Bilbao.
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LA REFORMA INTERIOR DE BILBAO LA VIEJA

La reforma y saneamiento de Bilbao La Vieja y deirio de S. Francisco es una
historia interminable de la que se viene hablanddaevilla desde comienzos de este
siglo.

La aproximacion al tema presenta al menos tregemées.

Por una parte se plantean los problemas derivaglds deficiente relacion y conexion
entre esta area y el resto de la ciudad. Su solvéime de la mano de la propuesta que
se formule para la Trinchera de Cantalojas y parplataforma de la estacion de
Abando. Somos de la opinidén de que el mantenimiariéopotenciacion de ambos sera
de handicap que impedira la tan deseada integrdei@ste barrio.

Otro problema de relacion con la ciudad se presemtiamismo con las nuevas areas
residenci8ales que se prevén desarrollar en la zmaa Minas. Dificultades
topograficas y el hecho de recostarse el barridrada ladera de Miravilla dificultan
sobremanera esta relacion.

Un segundo bloque de problemas se deriva de suapgsfyuctura interior con elevadas
densidades edificadas, apoyandose en un sistema d& reducidas dimensiones y
capacidades, con fuertes pendientes y drasticasndisuidades.

Ni que decir tiene que ello va acompafiado de gmardiicits en materia de
equipamiento colectivo y espacios libres. En e#li;m@d aspecto hay que depositar la
confianza en el futuro, por una parte, en las pesfas de Cantalojas y Abando, si
acaban destinandose a parque, y por otra en lasiesgibres que pueden surgir en la
zona de la Minas.

El tercer grupo de problemas tiene su origen gord@ia arquitectura del barrio y se
refiere al deficiente estandar de sus viviendasgue viene motivado tanto por su
antigiiedad como por la deficiente calidad constraate sus inmuebles.

Los tres blogues de problemas anteriores, unidt@s aaracteristicas econémicas y
socioldgicas de la poblacién residente, configunaa zona en la que se hace necesaria
una profunda reforma interior junto una decididnvencién en politica de vivienda.
Todo ello deberia llevar consigo una fuerte inteci@ de los distintos estamentos de
la Administracion con las logicas exigencias derdm@acion.

Asi las cosas, parece que el marco mas adecuadotq@dw ello seria, o bien la
calificacion para la zona como un Area de Rehaloiliin Integrada o bien la ampliacion
de la del Casco Viejo gerenciada por SURBISA.

Las exigencias de tratamiento pormenorizado quemeh estd demandando, es mas
propio del desarrollo de un Plan Especial que thl Beneral. Téngase en cuenta que
se presentaron multiples problemas de tipo soaiktenciales, de realojamiento,...
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aspectos estos que van intimamente unidos a umi@rgeersonalizada que siempre
guedara alejada de los contenidos operativos @&l Bkneral. En cualquier caso se
entiende que la elaboracién de ambos debiera der e forma paralela.

Este Plan Especial, por otra parte, se tendriaeabsique coordinar con el Plan Parcial
gue previsiblemente se redactara en el area dvliras.

En cuanto al Plan General su labor seria resadveatilira existente entre este barrio y el
resto de la ciudad, consiguiendo la deseada cotdidule la estructura urbana, cuando
menos en su faceta viaria. Creemos que el Planr@etiebiera, en cualquier caso,
formular de manera explicita como uno de sus afggttonseguir dicha continuidad, lo
que por otra parte, y en relacion con el Ensanobe parece casi imposible si se sigue
manteniendo el Proyecto de la estacion Intermoel@twhndo.
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URBANISMO MARGINAL

Los barrios de El Penascal, Iturrigorri, S. AntgnBetolaza, Uretamendi, Monte
Caramelo, MMazustegui y Altamira, presentan todasdaracteristicas propias de lo
que se ha llamado “Urbanismo Marginal’. No es esdtemomento de analizar las
caracteristicas que definene a este conceptoateor el contrario de enmarcar su
problematica en el caso de Bilbao y de avanzamnalglineas de intervencion.

Lo primero que hay que decir, es que en este eadorlension de estos asentamientos
marginales o de infravivienda tienen en cuanto lalgoion alli asentada una entidad
muy considerable.

No se trata solo de edificios pequefios propios xibadlismo en proceso de

consolidacion, sino que se presentan también gdifide una cierta entidad, que
engloban en general varias unidades de viviendasmstrucciones de mal estandar de
habitabilidad pero muy consolidados por el empletédnicas constructivas duras.

Son areas socialmente muy integradas, con poblatignarraigada, lo que dificulta las
actuaciones basadas en sustitucion y los traslados.

Su asentamiento puntual y discontinuo, unido afuastes pendientes de la laderas
Oeste, hace muy dificil el conseguir una estruatuibana continua e integrada.

Los problemas urbanisticos en estos casos son dagsados de una ubicacion
periurbana lateral y marginal en relacion con lelad.

Los suelos son de topografia fuerte, con problemeasapacidad portante; sometidos a
la erosion, deslizamientos,...Los problemas son éo®cidos de dificultad de accesos,
falta de la minima infraestructura viaria, de egmadibres acondicionados y de

equipamiento. A ello hay que afadir el bajo esthddacalidad de la vivienda. No hace
falta mencionar aqui el reducido nivel de rentasdepoblacion, su escaso desarrollo
cultura,...

La administracion de la ciudad, tiene para consaséorios, una verdadera deuda moral,
ya que en el urbanismo bilbaino representan lanbirey testimonio de afios pasados.
Esa deuda moral obliga al Plan y a la Administnacid prever un gran esfuerzo de

intervencion que demandarda en cualquier caso deimmuyrtantes medios econémicos.

Desde otra Optica, el mantenimiento de un estdmaaitacional tercermundista en estos
barrios resulta cuando menos contradictorio e ipaiinle con el proyecto de ciudad

europea que la Administracion piensa para el Bildeb futuro. Las propuestas de

intervencion para hacer frente al problema quetptamestos asentamientos oscilaran
segun los casos, entre las actuaciones de sustityéas de consolidacion.

Sin lugar a dudas la dificultad de conseguir estiwas urbanas integradas, hace
recomendable optar por la sustitucion. Pero eigorde los habitantes a su “lugar” y
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los niveles de consolidacion alcanzados en esto®babligara a mantener buena parte
de ellos. En esta perspectiva se debera actuar lbajoprincipios del estudio
pormenorizado, del caso por caso y del paso a paso.

En los casos en que la consolidacion sea una adaliludible, el primer objetivo sera
el de conseguir una estructura urbana integradsi emsma y en su relacién con la
ciudad central. Para ello seria preciso, por umg pana intervencion en los accesos y
por otra una mejora de sus estructura interna,cedpente adecuando y abriendo su
vialidad. Asi mismo habria que dotarles de espdihoss de relacion, y del necesario
equipamiento y mejora de sus servicios urbanosasEgropuestas, debieran ir
acompafadas con una Politica de vivienda exclymva estas areas, tanto orientada a
hacer frente a los problemas derivados de la gagtit con de la consolidacion.

Entendemos que la dimensién del problema y su dsidad requieren de un estudio
pormenorizado, con entidad y personalidad sufieiesdmo para no diluirse en la
generalidad del Plan.

Las técnicas de intervencion urbanistica seran qiom parte casi siempre tan
heterodoxas, como lo han sido los mecanismos deafidn de este modelo de ciudad
marginal, por oposicién a lo que podriamos denommacanismos normales de
produccion de la ciudad.

Proponemos que este estudio se iniciado de formadiata y paralela a los trabajos del
Plan General, debiendo su contenido alejarse daicd documento informativo-

analitico para pasar desde el primer momento, arsetocumento propositivo y de

intervencion.

Un problema de tanta entidad, tan diverso y conasafiacetas y aproximaciones
requiere de una actuacion combinada de todos y eadade los estamentos de la
administracion. El gran esfuerzo financiero quedsida representa, obliga asi mismo a
ello.

Creemos que el marco adecuado para este estudmnsrgaientes propuestas de
intervenciéon el definido por un Area de Rehabiliacintegrada y la figura de
planeamiento la del Plan Especial de Rehabilita@bgue habria que afadir un fuerte
componente de Reforma interior. Desde el Plan Génee debe ademés de dar
cobertura a esta propuesta, de cara a resolvendasionados problemas de accesos y
conexiones con la ciudad central.

Como idea o modelo de ciudad, para aquellas pddesstas areas que se propongan
mantener y consolidar, debia pensarse en algorpodailos modelos de Casa Baratas
deudoras de la idea de la Ciudad Jardin, que grner tercio de este siglo, dejo en las
laderas del municipio bilbaino y en las del restola comarca, un buen pufiado de
Urbanizaciones, que desde la éptica que da elcuess del tiempo, hoy se nos
presentan plenas de contenidos positivos.
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Para ello es fundamental, el ubicar estos asenémsien un territorio redefinido como
verde, a través de una fuerte presencia de vedptaspecialmente arbérea que ademas
de mejorar sus condiciones ambientales, haga eeteoclos procesos de erosion y
degradacion paulatinos a que estan sometidas desak en que se asientan estos
barrios.

En la propuesta que en otro apartado hacemos peugarar las laderas de Bilbao, a
partir de la restauracion de su perdido arboladnettambién cabida las laderas en que
hoy se nos presentan estos barrios residenciatefi@mos llamado de urbanismo tipo
marginal.

Vemos por tanto estos barios como asentamientopea@kdos en el gran bosque verde
de las laderas, entendidas éstas a su vez, cordadesos parques periurbanos de
proteccion, que descienden hacia el valle configdwmaen buena medida la imagen y la
calidad ambiental del espacio que define la Ria.
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EL DESARROLLO RESIDENCIAL

Hay que admitir que el desarrollo residencial débdi se encuentra en cuanto a
disponibilidades de suelo claramente acotado. taseaiones previsibles de una cierta
entidad se ven reducidas a unas pocas. La cardaaaelo disponible para este uso se
ve incrementada por las necesidades que es pregiB@ con otros usos para dar
servicio y aumentar la calidad espacial de la dudansolidada, especialmente en
materia de equipamientos colectivos y espaciosdibiEn consecuencia el techo
residencial en el municipio de Bilbao se encueclaieamente limitado.

El problema de la residencia tiene que ser plaoteadel conjunto de la comarca.
Bilbao seguira creciendo, pero en el nivel cuatitidalo hard fundamentalmente en la
comarca. Forzar la calificacion del suelo residaingor ofrecer suelo en el interior del

municipio seria un grave error, ya que Bilbao cilyjddebe optar por un crecimiento
cualitativo, lo que implica reservar los suelosapaquellos usos, que por asi decirlo,
tengan para la ciudad un mayor valor afiadido. Easg3erspectivas resulta 0cioso y
carente de sentido, el fijar techos poblacional@si@i o porcentajes de crecimiento.
Solo el tratamiento del caso a caso, para cadab,seel funcion de los propios

requerimientos urbanos, debe orientar las intefgers que se propongan.
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EL AREA RESIDENCIAL DE LAS MINAS DE MIRAVILLAY EL  MORRO

Sin embargo existen todavia dentro del municipigus actuaciones de tipo
residencial que por su entidad y localizacion mamda pena ser comentadas de manera
particular. Nos estamos refiriendo a los suelodatbereo minero de Miravilla y el
Morro que por su propia actividad han llegado hastalibres de edificacion, a pesar
de disfrutar de una privilegiadisima posicion enadijunto de la trama de la ciudad. EN
ambas areas, geograficamente enfrentadas a amitas ga la Ria, se condensa la
opcién més importante de vivienda colectiva quguleda a Bilbao dentro de los limites
de su territorio municipal.

La propuesta prevé el desarrollo de dos sectosidereiales, uno en cada parte, pero
conectados entre si por un nuevo puente de diexiriva, que aproximaria entre si el
nucleo de Santatxu al centro de Bilbao a travésndelo sector de Miravilla. Este
puente que se encontraria ademas con la carretmsilyilitaria ademas el acceso a la
nueva estacion y parque de Ameézola, y que tendsgués su continuidad con la
Avenida de la Feria. Este esquema de conexiones leistdos sectores entre si y entre
estos y las areas consolidadas de su entorno, replazoenta con las soluciones
disefiadas para la integracién de Bilbao La Vie@ gector de Miravilla, y entre estos
dos y el Casco Viejo a través de la conexion cquuehte de San Anton.

Ambos sectores deben ser entendidos como sueloizabée, por lo que la concrecidn
pormenorizada de su disefio quedara para un morpesterior, cuando se proceda a la
resolucién del Plan Parcial. Sin embargo se haiderslo conveniente avanzar una
formalizacién con el fin de avanzar las soluciomese los problemas planteados,
formalizaciones que pasamos a comentar.
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EL SECTOR DE LA MINA DEL MORRO Y MIRAFLORES

El destino de este suelo se encuentra vinculadansknte al del barrio de Santatxu.

La necesidad de crear aqui un parque al servicisste barrio, limita las posibilidades
residenciales de esta area, que quedan reducileticamente a rematar aquel barrio y
al encuentro entre barrio y parque, salvando petealé morfologia de EI Morro.

El parque de ElI Morro hay que verlo ademas formgratite de un parque de mayor
entidad, en la medida en que tiene su continuidadlascendiendo hacia el barrio de la
Pefa a través de la ladera de Miraflores, parantracee con la nueva carta del rio y
sumarse a los suelos del viejo cauce, convertidass eahora en un parque lineal al
servicio de aquel barrio.

El disefio propuesto intenta con la minima ocupad®suelo resolver un problema de
remate del barrio desde si mismo, a la vez qugrimten su disefio el trazado del puente
alto que salta la Ria desde Miravilla. La morfoéogé concreta fundamentalmente en
cuatro grandes manzanas patio. La superficie débrses de 24 Hectareas con un total
de unas 1200 viviendas.

El parque de El Morro presenta una topografia namgateristica que es la que le da el
nombre a esta area y entendemos que en lo fundainsend preciso respetar. En este
sentido en la propuesta se han avanzado algurespdea el disefio de este parque.

En cuanto al parque de la ladera de Miraflorescueyhacer mencion a su interés como
parque, tanto, por topografia y dimensién comosaoorientacion. En él se localiza el
antiguo depdsito de aguas cuya arquitectura mdaepgena mantener y reconvertir en
un equipamiento (quizas deportivo). Su gran dim@nsebligara seguramente a que sea
considerado como Sistema General sin posibilidadegercusion en el sector de El
Morro.
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EL SECTOR DE MIRAVILLA

El sector de Miravilla se viene a corresponder legnantiguas minas de Bilbao a cuyo
pie se desarroll6 el nucleo de Bilbao la Vieja. Bunites quedan claramente definidos,
por su parte Norte por aquel barrio, por el Sur g@lodrastico corte o terraplén que
desciende hacia la Pefia, por el Este por un cionikas que desciende hacia la Ria, y
por el Oeste por el actual barrio de San Adrianaoue este nuevo sector forma una
unidad de planeamiento.

La localizacidon del area es excelente, puesto gedggozar tanto de la inmediatez al
centro de Bilbao, como de la accesibilidad al restb Area Metropolitana, dada la
proximidad a la salida de la autopista por la cilien de Garay.

La topografia es muy quebrada como consecuenciasdabores del laboreo minero.
Sin embargo pueden diferenciarse varias zonasplptaformas a cotas distintas. Esta
diferencia ha sido la base del disefio propueste) esa han desarrollado morfologias y
tipologias de vivienda variada en funcién de lasilptidades que ofrecia el terreno. Asi
en la plataforma mas elevada y mas extensa, gaengss proxima a San Adrian hemos
propuesto una ordenacion de manzanas caractesisyicrazadas decididamente
geomeétricas y urbanas. Sin embargo en las aretgpdgrafia menos clara, lo que ha
conllevado trazados mas intrinsecos y calles erdipete, los edificios se han
transformado en bloques lineales de geometriaomyasicas.

El objeto ha sido el de conseguir una ordenacidmana de calidad, a lo que
l6gicamente contribuye el limite de densidad quaoine el suelo urbanizable.

Preocupacion especial ha sido, la consecucion daelotacion importante de parques y
espacios verdes, y ello pensando tanto en el pl@iio en si, como en el servicio que
estas dotaciones han de proporcionar al area Hedli& Vieja.

Dentro de las areas de parque cabe mencionar potislad dos propuestas: una la del
parque localizado en una posicion central en ejuodm del sector, que hay que
entenderlo como un parque urbano mas o menos itiadicy otra la de un parque
deportivo, situado en la parte Sur del sector sgmoando la gran depresion, existente
provocada por las extracciones de mineral. Esievaphamiento tendra un componente
de verdadera recuperacion de un territorio esquaitnygabandonado por las minas.

El encuentro con aquel barrio y el disefio de suslds) ha sido una preocupacion
importante que es preciso matizar y afinar mas ementos posteriores de disefio. El
trazado de la red viaria ha sido motivo de especi@alado en atencién. La presencia de
varios elementos que puedan ser entendidos cortemfdis Generales por su dimension
y capacidad (tunel de Amézola; via de conexidneeldrentrada de la autopista y el
puente de Santatxu; el propio puente,...), han teqig® ser disefiados con criterios
muy urbanos en el sentido de hacerlos compatilnedas trazados urbanos interiores
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del propio sector. Asi mismo éstos han tenido gsponder a la dificil topografia
compatibilizando las formas y geometrias estrustoan las pendiente soportables.

Las previsiones de equipamiento colectivo son it@gsorEllo es debido no solo a la
dimensién del sector, sino asi mismo a la gransamitidad de este. Esto ha motivado,
gue en el sector tengan acogida algunos equiparsietaies como centro comercial e
hipermercado y un parque de bomberos, equipamieddtss que demandan una
elevada accesibilidad en el marco metropolitano.

La superficie ordenada por el sector es de 65 HmEgpreviéndose un nimero maximo
de viviendas de 4855.
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